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О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗО является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 


соединения с железнодорожными системами Украины 





и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Укравтодор 
пересматривает планы 
концессии дорог 

Определенные ранее 6 дорог не 
могут быть объектами концессии, 
поскольку не соответствуют кри- 
териям и требованиям этой формы 
государственно-частного партнер- 
ства, об этом заявил глава Украв- 
тодора А. Малин, сообщает пресс- 
служба МИУ. "За последние 5—7 
лет концессия стала самоцелью, 
в связи с чем подготовленные к 
строительству на условиях концес- 
сии дороги абсолютно не соответ- 
ствуют критериям требований ни 
по автопотоку, ни по математиче- 
ской модели концессии", — конста- 
тировал А. Малин. 

Он пояснил, что концессион- 
ными могут быть только те дороги, 
которые имеют в наличии зна- 
чительный и стабильный поток 
транспортных средств на участ- 
ках международных транспортных 
коридоров, и те, которые имеют 
альтернативу с бесплатным проез- 
дом. В противном случае государ- 
ство будет терять значительные 
средства на выплате дотаций кон- 
цессионеру. 

По словам главы Укравтодора, 
в Украине на концессионное стро- 
ительство и эксплуатацию сей- 
час могут претендовать: кольце- 
вая дорога вокруг Киева, кольце- 
вая дорога вокруг Одессы, участок 
Одесса—Монаши, которые имеют 
серьезный транспортный поток. 


Укравтодор планирует 
изменить содержание 
автодорог в областях 
Укравтодор планирует изме- 
нить модель содержания дорож- 
ной инфраструктуры в областях, 
об этом заявил председатель Укр- 


автодора А. Малин, сообщает 
пресс-служба МИУ. 
По его словам, нынешняя 


система эксплуатации дорог погло- 
щает значительные — средства, 
однако является абсолютно неэф- 
фективной. "Структура дорог в 
Украине неоднородна. Поэтому не 
будет использоваться один инстру- 
мент для всех регионов. К при- 
меру, в одной области будет про- 
веден пилотный проект перехода 


на прямые затраты, в другой — на 
условиях свободного тендерного 
предложения работы по эксплуата- 
ционному содержанию вынесем на 
конкурс между частными органи- 
зациями, еще в других — пойдем 
путем коммерциализации облав- 


тодоров", — заявил глава Украв- 
тодора. 
Кроме того, по словам А. 


Малина, в рамках децентрализа- 
ции дорожного хозяйства будет 
несколько изменена передача 
функций управления дорогами 
местного значения местным орга- 
нам власти. 


Система весового 
контроля на дорогах 
Украины неэффективна 
и коррумпирована 

Глава Госагентства автодорог 
Украины Укравтодор А. Малин зая- 
вил о необходимости реформиро- 
вания системы весового контроля 
на дорогах, а также значительного 
увеличения числа весовых ком- 
плексов в стране. Такое заявление 
он сделал в ходе панельной дис- 
куссии в рамках Международной 
транспортной недели в Одессе, 
сообщает ЦТС. 

"Система весового контроля 
на дорогах неэффективна и кор- 
румпирована. В случае перегруза 
водитель платит штраф, его отпу- 
скают, а грузовик продолжает раз- 
бивать дороги. Но ведь штраф 
— не самоцель. Нам надо сохра- 
нить дороги в нормальном состоя- 
нии. Значит, нужны площадки, где 
автомобиль будет находиться для 
снижения веса груза до предусмо- 
тренной нормы. Мы будем зани- 


маться этим вопросом", — заявил 
А. Малин. 
Он сообщил, что все суще- 


ствующие стационарные ком- 
плексы будут переданы в веде- 
ние Укртрансинспекции, а Украв- 
тодор планирует приобретать соб- 
ственные. При этом общее число 


весовых контрольных комплек- 
сов на дорогах страны должно 
быть значительно больше, 


чем сегодня. 

"Их 39, а нужно, как минимум, 
в 10 раз больше", — заявил чинов- 
Ник. 


Во Львовской области 
уже отремонтировали 
некоторые дороги 

В мае во Львовской обл. начался 
ремонт дорог. В частности, присту- 
пили к ямочному ремонту дорог 
Львов —Радехов—Луцк, Мука- 
чево—Львов и Ковель —Жовква. 

На трассе Львов—Радехов— 
Луцк уже завершили ямочный 
ремонт на участке дороги площа- 
дью 550 кв. м, сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 

Также завершились работы 
на автодороге Мукачево— 
Рахов —Богородчаны—Ивано- 
Франковск—Рогатин—Бобрка-— 
Львов. 

В настоящее время ведется 
ремонт трассы Ковель—Владимир- 
Волынский — Червоноград— 
Жовква на участке от Жовквы до 
Больших Мостов. Уже отремонти- 
ровано 300 кв. м дороги. 


Дорожники Ивано- 
Франковщины в 

ходе ремонта дорог 
области используют 
современные технологии 

Нетрадиционный для \Укра- 
ины, однако уже привычный для 
большинства европейских стран 
воздушно-струйный метод ремонта 
асфальтобетонного покрытия 
применили дорожники Ивано- 
Франковской обл. в ходе прове- 
дения ямочного ремонта на авто- 
дороге госзначения Н-09 Мука- 
чево— Львов. 

Суть технологии заключается 
в том, что специальный дорожный 
механизм с помощью сжатого воз- 
духа выдувает пыль и инородные 
тела из трещин и ям на дорожном 
покрытии и сразу же заполняет 
их специальными материалами — 
смесью щебня и битумной эмуль- 
сии. 

По информации Службы авто- 
дорог области, использование 
этого метода имеет целый ряд 
преимуществ, в частности упро- 
щение технологического — про- 
цесса очистки выбоин и трещин 
и их стремительное заполнение с 
необходимым уплотнением смеси 
без применения катка, сообщает 
пресс-служба Укравтодора. 
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В Тернопольские дороги 
вложат средства 
ООО "Техно-Строй-Центр" 
стало победителем тендера 
Службы автодорог в Тернополь- 
ской обл. на текущий мелкий и 
средний ремонт автодорог государ- 
ственного и местного значения. 
Стоимость работ, которые 
нужно выполнить до конца года и 
которые будут оплачены из госбюд- 
жета, составляет 150 млн грн. 
Техзадание предусматривает 
засыпку выбоин и ям, обустрой- 
ство водоотводящих канав, укре- 
пление обочин, ремонт дорож- 
ного полотна, установку металли- 
ческого барьерного ограждения, 
замену дорожных знаков и т.д., 
сообщает Ргойаот.сот.иа. 
Единственным конкурентом ком- 
пании на торгах было ПАО "Хмель- 
ницкое ДСУ-56". Участники подали 
на торги одинаковые ценовые пред- 
ложения, но оценка заказчика также 
включала условия расчета (10%). 


Освещение трассы Киев 
Чоп под угрозой срыва 

Энергоснабжающая компания 
"Ривнеоблэнерго" намерена пре- 
кратить энергоснабжение объектов 
освещения трассы Киев—Чоп из-за 
долга в 0,8 млн грн. коммунального 
предприятия — "Будинвестсервис", 
сообщают Украинские новости. 

Согласно сообщению энерго- 
сберегающей компании, предприя- 
тие "Будинвестсервис", обслужива- 
ющее трассу, не выполняет условий 
договора пользования электроэ- 
нергией, долг копится с февраля и 
составляет около 800 тыс. грн. 

Накопленный долг существенно 
влияет на финансовую деятель- 
ность компании "Ривнеоблэнерго" 
и лишает ее возможности закупать 
электроэнергию у госпредприятия 
"Энергорынок", что повлечет за 
собой нарушение договорных обя- 
зательств компании. 


Днепропетровск останется 
без ремонта дорог 

Служба автодорог в Днепропе- 
тровской обл. отменила тендер на 
текущий средний ремонт автодо- 
рог местного значения, сообщает 
РгойООМ.сот.иа. 

Ожидаемая стоимость закупки 
составляла 279,7 млн грн. Ремонт 
за счет средств госбюджета 
должны были провести во всех рай- 
онах Днепропетровской обл. 


Официально решение об 
отмене тендера пояснили сокраще- 
нием расходов на осуществление 
закупок. 


В Черкасской обл. 
отремонтируют 3 моста 

Работники Уманского райавто- 
дора проводят ремонт открылок 
моста и укрепление его подпор- 
ных стенок на автодороге госзначе- 
ния Н-16 Золотоноша—Черкассы-— 
Смела—Умань (км 207+227). 

Этот железобетонный мост был 
построен в 1912 г., последний раз 
он реконструировался в 1984 г. 

Протяженность моста — 13 м, 
ширина проезжей части — более 7 
м. Из-за долгого срока эксплуата- 
ции и несоответствия современной 
транспортной нагрузке каменно- 
бетонные части начали разру- 
шаться. Стоимость работ состав- 
ляет порядка 70 тыс. грн., сообщает 
Ргойаот.сот.иа. 

В этом году планируют отре- 
монтировать и путепровод на авто- 
дороге М-12 Стрый—Тернополь— 
Винница—Кировоград—Знаменка, 
проходящий над демонтированной 
железной дорогой. 


В Броварах отремонтируют 


путепровод 
Отдел капитального строи- 
тельства Броварского горсовета 


по результатам тендера заключил 
соглашение с ЧАО "Броварское 
дорожно-строительное управление 
№ 50" на капремонт путепровода 
через железнодорожные колеи 
(подъездные) завода "Торгмаш", 
сообщает РгойрРОМ.сот.иа. Стои- 
мость работ, которые за средства 
местных бюджетов нужно провести 
вт.г., составляет 14,3 млн грн. 

Единственным конкурентом 
компании на этом тендере высту- 
пало киевское ООО "Укрмостан- 
тикор", специализированное пред- 
приятие по выполнению работ по 
антикоррозийной защите метал- 
лических, бетонных (железобетон- 
ных) поверхностей в различных 
областях промышленного строи- 
тельства. 


Д. Медведев подписал 
изменения в программу 
деятельности Росавтодора 
Председатель правительства 
РФ Д. Медведев подписал распо- 
ряжение о внесении изменений в 
программу деятельности государ- 


ственной компании "Российские 
автомобильные дороги" на долго- 
срочный период (2010—2020 гг.), 
сообщает пресс-служба прави- 
тельства РФ. Внесение изменений 
в программу вызвано необходимо- 
Стью: 

— корректировки программы с 
учетом изменений в госпрограмме 
"Развитие транспортной системы"; 

— актуализации программы с 
учетом параметров фактически 
заключаемых договоров и согла- 
шений; 

— приведения программы в 
соответствие с параметрами Феде- 
ральных законов "О федеральном 
бюджете на 2013 г. и на плановый 
период 2014—2015 гг." и "О феде- 
ральном бюджете на 2014 г. и на 
плановый период 2015—2016 гг."; 

— реализации сетевого плана- 


графика мероприятий проекта 
строительства ЦКАД; 
— реализации  инфраструк- 


турных проектов строительства, в 
том числе Центральной кольцевой 
автомобильной дороги, с учетом 
направления средств Фонда наци- 
онального благосостояния (на воз- 
вратной основе); 

— приоритетности финанси- 
рования работ по строительству 
федеральной автодороги МЗ "Укра- 
ина" и перераспределения бюджет- 
ных ассигнований в пределах объе- 
мов, предусмотренных программой 
на цели ускоренной реконструкции 
автодороги МЗ "Украина"; 

— реализации проекта строи- 
тельства транспортного перехода 
через Керченский пролив. 


На реконструкцию дорог 
Крыма хотят выделить 
почти 4 млрд руб. 

Для реконструкции дорог в 
Крыму из федерального бюд- 
жета планируется выделить 3,8 
млрд руб. Об этом заявил министр 
транспорта республики Ю. Шев- 
ченко. По его словам, ассигнова- 
ния станут рекордными для полуо- 
строва, сообщает РИА Новости. 

Он отметил, что деньги будут 
направлены на капремонт и содер- 
жание дорог, а также на те дороги, 
строительство или модерниза- 
ция которых уже началась. В част- 
ности, средства будут потрачены 
на постройку участка объездной 
трассы вокруг Симферополя и на 
усовершенствование дороги Сим- 
ферополь— Ялта. 
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Нижегородская обл. и 
ВЭБ заключили контракт 
на строительство 

моста через Волгу 

Правительство Нижегородской 
обл. и Федеральный центр про- 
ектного финансирования (ФЦПФ, 
100% "дочка" Внешэкономбанка) 
заключили соглашение по форми- 
рованию инвестиционного проекта 
для строительства моста через 
Волгу в районе пос. Подновье. 

Соответствующий документ 
подписали губернатор Нижегород- 
ской обл. В. Шанцев и гендиректор 
ФЦПФ А. Баженов. Общая стои- 
мость проекта мостового перехода 
составит 100 млрд руб., сообщает 
пресс-служба ФЦПФ. 

Для реализации проекта учреж- 
дается совместная проектная ком- 
пания в форме хозяйственного 
партнерства, которая будет осу- 
ществлять подготовку проекта и 
привлечение частного партнера 
для его реализации. 

В настоящее время проект про- 
ходит стадию подготовки к прове- 
дению конкурса и определению 
инвестора. Идет разработка транс- 
портной модели проекта и работа 
над финансово-экономической 
моделью, конкурсной и контракт- 
ной документацией. 


"Автодор" и 
"Стройгазконсалтинг" 
подписали контракт на 
строительство ЦКАД 
Госкомпания "Автодор" и ООО 
"Стройгазконсалтинг" подпи- 
сали долгосрочное инвестицион- 
ное соглашение о строительстве 
и содержании первого пускового 
комплекса Центральной кольце- 
вой автомобильной дороги (ЦКАД) 
в Московской обл. Протяженность 
участка составит 49,5 км, сооб- 
щает Аию№искК-ргез$$.ги. 
"Стройгазконсалтинг" намерен 
участвовать и в конкурсах на стро- 
ительство следующих участков. 


"Автодор" разработал 
варианты введения платы 
за движение по автодороге 
в аэропорт "Домодедово" 

В корпорации утверждают, 
что цена строительства шоссе из 
Москвы в Домодедово состав- 
ляет 10—20 млрд руб. В связи с 
этим в "Автодоре" полагают, что 
часть средств на реализацию про- 
екта должны — компенсировать 
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сами водители. В качестве одного 
из основных вариантов введения 
платы предлагается строительство 
нового шоссе км 6—40 трассы М4. 
Этот проект оценен в 10 млрд руб. 
Другой вариант — реконструк- 
ция и расширение уже существую- 
щего шоссе из Москвы в Домоде- 
дово А-105. Этот проект обойдется 
дороже — 19,7 млрд руб. Третья 
версия, представленная "Автодо- 
ром" в правительство РФ, — рас- 
ширение дороги до аэропорта, при 
котором в середине будут сделаны 
две платные полосы в каждую сто- 
рону, а по краям — по одной бес- 
платной полосе, сообщает Гудок. 


Обсуждены перспективы 
сотрудничества 
Минтранса Беларуси с 
концерном З{габад АС 

Министр транспорта и комму- 
никаций А. Сивак провел встречу с 
членом Совета директоров компа- 
нии Этарад А@ Маркусом Калле- 
ром. Стороны обсудили перспек- 
тивы сотрудничества Минтранса и 
австрийского концерна, в частно- 
сти, возможное участие Эгабад АС 
в строительстве бетонных дорог на 
территории Беларуси, в т.ч. при стро- 
ительстве второй кольцевой дороги 
вокруг г. Минска. А. Сивак заявил, 
что в последние годы белорусские 
дорожники не выполняли работы 
по строительству бетонных дорог, а 
подрядные организации не имеют 
соответствующего оборудования. В 
связи с этим не исключен вариант 
привлечения зарубежных компаний 
в части передачи технологий или в 
качестве субподрядчиков. Причем 
главными факторами для белорус- 
ской стороны являются достаточный 
опыт в этой сфере, а также пред- 
ложенные технологии и стоимость, 
сообщает Мт!апз.доу.Юбу. 

По словам Маркуса Каллера, 
концерн может прийти в респу- 
блику как со своими новыми техно- 
логиями строительства бетонных 
дорог, оборудованием, так и реали- 
зовать проект "под ключ", добавив 
при этом, что в настоящее время 
компания строит участок бетон- 
ной автодороги в Казахстане. По 
словам А. Сивака, Минтранс пла- 
нирует провести модернизацию 
автодороги М-10 Кобрин—Гомель. 
Поскольку данная дорога была 
бетонной, а для республики очень 
важен зарубежный опыт при про- 
ведении этих работ. 


Казахстан подвел итог 
по доходам за год от 
первой платной дороги 

За первый год работы пер- 
вая в Казахстане платная авто- 
мобильная дорога Астана— 
Щучинск принесла в бюджет 807 
млн тенге ($4,4 млн), сообщает 
пресс-служба Министерства ком- 
муникаций и транспорта Казах- 
стана. С 1.07.2014 г. по 31.12.2014 
г. было собрано 559 млн тенге, а с 
1.01.2014 г. по 1.05.2014 г. — 248 
млн тенге. 

Полученные от проезда по плат- 
ному участку автомагистрали сред- 
ства направляются на содержание 
дороги и ее текущий ремонт. В мини- 
стерстве заявляют, что в соответ- 
ствии с действующими нормативами 
на полное финансирование содержа- 
ния и текущий ремонт участка еже- 
годно необходимо 1,6 млрд тенге. 

В соответствии с предваритель- 
ными расчетами министерства, 
до 2022 г. протяженность платных 
автодорог в Казахстане составит 
6982 км. 

Установку системы взимания 
платы на трасе Астана— Щучинск 
производила французская компа- 
ния @.Е.А. Опытная эксплуатация 
системы началась с 31.05.2013 г. 
Стоимость проезда по дороге — 1 
тенге ($0,6 цента) за километр для 
легкового автотранспорта. 


В Румынии появятся 
платные автотрассы 

Власти Румынии введут плату 
за проезд по дорогам. Такую 
практику решено внедрить после 
реабилитации ряда националь- 
ных артерий уже через год, сооб- 
щает В$Меи/5. Так, оплата за про- 
езд будет введена на трассах А-1, 
связывающей Бухарест с Бана- 
том, и А-2, проложенной между 
Бухарестом и Констанцей. Введе- 
ние системы платы планируется в 
2015—2016 гг. 

Как заявил глава Националь- 
ной компании дорог и автотрасс 
Нарчис Нягэ, плату сможет соби- 
рать как частный инвестор, так и 
само государство, если условия 
концессии будут признаны мало- 
эффективными. 


В Польше откроют 342 

км скоростных дорог 
Генеральная дирекция дорог 

Польши (Сепегата Бугекса Огбод 

Кга]омусй { Ащозгаа) подсчитала, 
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что до конца т.г. откроет еще 257 
км новых автострад и скоростных 
дорог. В целом за год — 342 км. 
Затем активность дорожного стро- 
ительства уменьшится — в 2015 
г. будет открыт только 71 км ско- 
ростных дорог, сообщают польские 
СМИ. 

Так, в сентябре планируется 
открытие 36 км участка окруж- 
ной вокруг Люблина, до конца 
года — участок скоростной дороги 
А4 от Тарнува до Дембницы (тот, 
который должны были открыть 
еще к Евро-2012), участок на 
трассе Лодзь—Вроцлав, а также 
несколько меньших участков на 
других направлениях. 


ЕМК шачзте$ 
реконструирует 
Островной мост в Риге 

Островной мост за ЕЧН8,74 
млн будет реконструировать ЕМК 
шаизшез Сгоир, сообщает [ЕТА. 

Заявки на конкурс, организо- 
ванный департаментом сообще- 
ния Рижской думы, подали 5 пре- 
тендентов — МК тшадизшез Сгочр, 
АО Каипо НЦа!, ООО Т\Щ$, За #1$ и 
ООО ВтаЕе!гз. 

Проект реконструкции Остров- 
ного моста — предусматривает 
демонтаж проезжей части, обнов- 
ление тротуаров, гидроизоляции 
и покрытия, сооружение раздели- 
тельной полосы, ремонт тротуаров, 
освещения, опор моста и др. 

Реконструкция должна быть 
завершена до 30.11.2015 г., но в 
случае проблем с финансирова- 
нием срок может быть продлен. 
Мост во время ремонта не будет 
полностью закрыт для движения. 


"ЛАЗ" намерен сменить 
модельный ряд городских 
и туристических автобусов 

Львовский автобусный завод 
("ЛАЗ") намерен вывести на рынок 
новое поколение городских и тури- 
стических автобусов "ЛАЗ", осна- 
щенных заряженными дизельными 
и газовыми двигателями компаний 
МАМ и Ситтт$ мощностью более 
300 л.с., сообщает Интерфакс- 
Украина. 

Опытные образцы этой техники 
"ЛАЗ" планирует представить осе- 
нью т.г. на выставке в Ганновере 
(Германия). Автобусы будут обо- 
рудованы автоматической короб- 
кой передач, а также обязатель- 
ными элементами — кондиционе- 


ром и электропандусом. Все новые 
машины будут иметь "умную" 
начинку, которая позволит осу- 
ществлять контроль за ситуацией 
на дороге, количеством пассажи- 
ров и иметь постоянную связь с 
диспетчерским центром. Расход 
топлива в новых автобусах плани- 
руется снизить на 30% за счет при- 
менения гибридных установок и 
солнечной энергии. 

Компания рассчитывает на 
поставки новой техники как для 
украинских перевозчиков и муни- 
ципалитетов (и ведет соответству- 
ющие переговоры), так и на экс- 
порт — в страны Европы, балкан- 
ские страны и другие. 

В связи со сменой модельного 
ряда "ЛАЗ" проводит полную рас- 
продажу автобусов городского и 
туристического сегмента со скла- 
дов по ценам 2013 г. Речь идет о 
распродаже более 50 ед. город- 
ских низкопольных автобусов 
СЦуЁа7 длиной 10—12 м, 12-метро- 
вых автобусов МеоЁат и междуго- 
родных автобусов Ипег. 


В Европе определены 
лучшие почтовые 
автомобили 

Уже в 14-й раз издательство 
ЕигоТгапзро"Меа (ЕТМ) предла- 
гает — экспертам-представителям 
курьерских, экспедиторских и 
логистических компаний проте- 
стировать предлагаемые на рынке 
специализированные автомобили 
и наградить лучшие из них зва- 
нием "Почтового автомобиля года" 
в Европе. В испытаниях участво- 
вало в общей сложности 16 авто- 
мобилей в категориях "Легкие ком- 
мерческие автомобили", "Грузо- 
вые автомобили до 3,0 т" и "Грузо- 
вые автомобили до 3,5 т". Участ- 
ники тестирования преодолели 
более 7500 км пути для того, чтобы 
жюри смогло оценить не только их 
ходовые качества и надежность, 
но и уровень комфорта и эконо- 
мичности. Заключение экспер- 
тов: УоК$мадеп Са@ау вновь при- 
знан лучшим автомобилем своего 
класса, сообщает Ав.5и. 

Наряду с традиционными награ- 
дами в отдельных категориях в 
этом году жюри также вручало и 
специальные призы за инновации. 
Марка "\/оК$\адеп Коммерческие 
автомобили" снова оказалась в 
числе победителей. В категории 
"Альтернативные типы привода" 


первое место эксперты присудили 
концепт-кару е-юаЧ ир!: несмотря 
на небольшие габариты, эта элек- 
трическая версия самого компакт- 
ного автомобиля \/оК$\мадеп обла- 
дает вместимостью почти 1000 л, 
может перевозить более 300 кг 
груза и в будущем дополнит серий- 
ную линейку легких коммерческих 
автомобилей, которые выпуска- 
ются на заводе УоК$\мадеп в Ган- 
новере. 


"ЛиАЗ" поставил автобусы 
в Подмосковье 

150 городских автобусов ЛИАЗ- 
529222 экологического стандарта 
Евро-5 переданы ГУП  Москов- 
ской обл. "Мострансавто" в рамках 
выполнения трехлетнего контракта 
на изготовление для городов Под- 
московья 1615 низкопольных авто- 
бусов ЛИАЗ большого и среднего 
класса. 

Низкопольный городской авто- 
бус большого класса ЛИАЗ-529222 
с дизельным двигателем МАМ эко- 
логического стандарта Евро-5 рас- 
считан на транспортировку 114 
чел. Это лучший показатель пас- 
сажировместимости среди автобу- 
сов данного класса. Машины ком- 
плектуются климатической систе- 
мой, системами видеонаблюдения, 
пожаротушения, цифровыми тахо- 
графами и навигационным обо- 
рудованием ГЛОНАСС, сообщает 
Ашосоп5ийтд.сот.иа. 

Все автобусы адаптированы 
для маломобильных пассажиров: 
машины оснащены системой "кни- 
линг", механической аппарелью и 
специально оборудованной про- 
сторной накопительной площад- 
кой. 

Долгосрочный контракт стоимо- 
стью более 9 млрд руб. на обновле- 
ние автобусного парка Подмоско- 
вья подписан между Дивизионом 
"Автобусы" "Группы ГАЗ" и ГУП 
"Мострансавто" в феврале 2014 г. 


МАМ полностью переносит 
производство в Турцию 

В связи с низким уровнем 
спроса на основных европейских 
рынках, немецкий — производи- 
тель грузовых автомобилей МАМ 
ЗЕ планирует закрыть свой един- 
ственный завод по производству 
автобусов на внутреннем рынке и 
перенести его в Турцию, где уро- 
вень средней заработной платы 
значительно ниже. 
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В мюнхенском офисе компа- 
нии МАМ заявили, что 420 сотруд- 
никам, потерявшим свои рабочие 
места, будут предложены новые 
вакансии в немецком филиале 
"Фольксваген". 

Представители компании также 
заявили, что к марту 2015 г. сборка 
туристических междугородных и 
городских автобусов будет переме- 
щена с немецкого завода в городе 
Плауэн в столицу Турции Анкару, 
сообщает Ашюсопзийпд.сот.иа. 

Перенос производствав Анкару, 
где на заводе МАМ работает около 
1700 сотрудников, позволит ком- 
пании существенно снизить произ- 
водственные затраты. 


Беларусь, Россия и 
Казахстан договорились 
об этапах либерализации 
каботажных перевозок 

Стороны выработали согласо- 
ванную позицию по поводу кабо- 
тажных перевозок на террито- 
рии трех стран, заявил начальник 
управления внешнеэкономиче- 
ских связей Министерства транс- 
порта и коммуникаций Беларуси 
С. Негрей. 

Профильные ведомства догово- 
рились, что либерализация будет 
проходить в 3 этапа. 

Первый этап стартует 1.01.2016 
г. —_ белорусские перевозчики 
получат право осуществлять кабо- 
тажные перевозки на территории 


АВИАЦИЯ 


В ГМА "Борисполь" 
отметили вторую годовщину 
ввода в эксплуатацию 
терминала "О" 

В торжествах приняли уча- 
стие министр инфраструктуры 
М. Бурбак, Чрезвычайный и Пол- 
номочный Посол Японии в Укра- 
ине Тоичи Саката, председатель 
Киевской ОГА В. Шандра, генди- 
ректор аэропорта "Борисполь" С. 
Гомболевский, мэр "Борисполя" А. 
Федорчук. 

Как отметил Т. Саката, про- 
ект строительства терминала "О" 
стал первым по предоставлению 
финансовой помощи правитель- 
ства Японии Украине. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


приграничных Смоленской, Брян- 
ской и Псковской областей, сооб- 
щает Ари..бу. 

В рамках второго этапа — с 2020 
г. — участники рынка международ- 
ных грузоперевозок смогут про- 
извести одну перевозку в любую 
точку внутри РФ за один рейс. 

Наконец, в 2025 г. к договорен- 
ностям присоединится Казахстан, 
когда ограничения на каботажные 
перевозки в рамках ТС будут сняты 
по примеру ЕС, — по прибытии в 
страну в течение 7 дней белорус- 
ский перевозчик сможет перевезти 
груз в границах стран-участниц ТС. 


Белорусским водителям 
бесплатно раздадут 
планшеты 

Все автобусы, курсирующие по 
Гродно, в т.г. будут оборудованы 
планшетными компьютерами. Бла- 
годаря новой технике водители 
общественного транспорта смогут 
видеть дорожные заторы и зара- 
нее продумывать маршрут их объ- 
езда, а руководство будет контро- 
лировать скорость машин и расход 
топлива, сообщает Меи/5.тюЮсаг.иа. 

Как заявил начальник отдела 
перевозок и маркетинга ОАО 
"Автобусный парк города Гродно" 
Д. Пацуй, в случае затора или ДТП 
информация из диспетчерского 
пункта будет оперативно переда- 
ваться на планшеты вместе со схе- 
мой объезда проблемного участка. 


Министр инфраструктуры Укра- 
ины и гендиректор "Борисполя" 
выразили благодарность прави- 
тельству Японии за помощь в стро- 
ительстве терминала. В благодар- 
ность правительству Японии за 
оказанную финансовую помощь 
изготовлены памятные таблички, 
которые будут размещены по 
всему терминалу "О". Кроме того, 
перед — премьер-залом — терми- 
нала почетные гости высадили 
сакуры. 

М. Бурбак заверил, что раз- 
витие терминала "О" и аэропорта 
"Борисполь" в целом будет продол- 
жаться. Так, например, в настоя- 
щее время завершаются работы на 


Кроме того, устройство про- 
контролирует водителя: на экране 
будут отображаться любые откло- 
нения от графика, скорость дви- 
жения автобуса, расход топлива. В 
тестовом режиме сейчас работает 
только один планшет, но до конца 
года ими оборудуют каждый из 174 
городских автобусов. 


Латвия готова 

предложить турецким 
автоперевозчикам коридор 
для грузоперевозок 

Латвия готова предложить 
турецким автоперевозчикам аль- 
тернативный коридор для грузопе- 
ревозок в Северную Европу, зая- 
вил латвийский министр сообще- 
ний Анрий Матисс. 

Во время встречи с турец- 
ким министром транспорта, мор- 
ских дел и коммуникаций Лютфи 
Эльвану на Международном 
транспортном форуме в Лейп- 
циге стороны обсудили разви- 
тие балтийско-черноморского 
грузового коридора, сообщает 
ВМ№$. 

Стороны сошлись 
нии о необходимости актив- 
нее  либерализовать  европей- 
скую отрасль автоперевозок 
и договорились в ближайшее 
время организовать совещание 
совместной — латвийско-турецкой 
комиссииповопросаммеждународных 
автоперевозок. 


во  мне- 


2 этаже терминала "О", где будут 
обслуживаться пассажиры вну- 
тренних рейсов. 

Министр отметил, что его 
ведомство сделает все возможное, 
чтобы восстановить внутренние 
авиаперевозки по Украине в пол- 
ном объеме. 

Справка. Соглашение (в форме 
обмена нотами) между правитель- 
ствами Украины и Японии о предо- 
ставлении кредита на проект раз- 
вития ГП "Международный аэро- 
порт "Борисполь" было заключено 
29.03.2005 г. Тогда же было заклю- 
чено и Кредитное Соглашение меж- 
ду КМУ и Японским Банком Между- 
народного Сотрудничества. 
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МА "Харьков" подвел итоги 
работы за январь—апрель 

Международный аэропорт "Харь- 
ков" продолжает наращивать объем 
пассажиропотока. В частности, в 
январе—апреле 2014 г. аэропорт 
обслужил 158 тыс. человек (+10% 
по сравнению с прошлым годом). 

В 2014 г. сохраняется тенден- 
ция снижения спроса на внутрен- 
ние пассажироперевозки. Так, 
если в январе—апреле 2013 г. 
услугами внутренних рейсов вос- 
пользовались 24 тыс. человек, то в 
2014 г. — 20 тыс. (-18%). В то же 
время объем пассажироперевозок 
на международных направлениях 
вырос на 15% — с 120 тыс. чело- 
век в 2013 г. до 139 тыс. в 2014 г. 

Общее количество самолето- 
вылетов в указанный период 
составило 1372 рейса, что на 6% 
выше аналогичного показателя 
прошлого года — 1292. 

Количество внутренних рей- 
сов в январе—апреле 2014 г. сни- 
зилось по сравнению с 2013 г. на 
10%. На международном направ- 
лении, наоборот, наблюдается 
позитивная динамика: с января по 
апрель 2014 г. было выполнено 920 
самолето-вылетов (+16% к 2013 г.), 
сообщает пресс-служба аэропорта. 


ВМА "Одесса" появилась 
служба контроля качества 
обслуживания пассажиров 

Новосозданная служба будет 
централизованно заниматься 
обработкой жалоб и пожеланий 
по качеству услуг, которые предо- 
ставляются всеми операторами, 
осуществляющими свою деятель- 
ность в аэропорту. 

Подать жалобу можно прямо на 
сайте аэропорта в разделе "Каче- 
ство обслуживания" по адресу 
ВИр://ммим.одезза.аего/ги/диаШу. 
К обращению можно приложить 
фото-, видеоподтверждение, аудио- 
запись, сообщает пресс-служба 
аэропорта. 


"Украэрорух" заплатит 12 
млн грн. за модернизацию 
оборудования 

16.05.2014 г. ГП "Украэрорух" 
по результатам тендера заклю- 
чило договор с компанией 1МОВА 
Э&етаз, ЗА на услуги по модер- 
низации и наладке оборудования. 
Согласно информации в Вестнике 
госзакупок, стоимость услуг соста- 
вит 12,39 млн грн. 


Речь идет об обслуживании обо- 
рудования с установленным про- 
граммным обеспечением средств 
объективного контроля речевой 
информации в Донецке, Днепропе- 
тровске и Харькове; услуги оплачи- 
ваются до конца 2015 г., сообщают 
Наш! грош/. 

Справка. Испанская фирма 
ИМОРА является одним из крупней- 
ших разработчиков систем управ- 
ления воздушным движением. За- 
купать у нее услуги и оборудование 
"Украэрорух" начал в 2010 г., за это 
время фирма получила заказов на 
ЕЦВ12,09 млн. 


"Аэрофлот" может открыть 
собственный терминал в 
аэропорту Симферополя 

Об этом ИТАР-ТАСС сообщил 
гендиректор компании В. Саве- 
льев. 

"Такой вариант возможен, — 
сказал он. — Мы будем совершать 
8 рейсов в сутки с 1.06.2014 г. Это 
довольно много. И мы считаем, что 
если у нас будет отдельный терми- 
нал, нам будет гораздо проще", — 
сказал он. 


Осенью аэропорт 
Ростова-на-Дону будет 
закрыт на полмесяца 
для ремонта ВПП 

Полное закрытие аэропорта 
ожидается с8.09 по 23.09.2014 г.На 
это время часть рейсов отменена, 


часть — перенесена в соседние 
аэропорты. Возможно, что авиа- 
компании организуют доставку 


пассажиров туда на автобусах. 

Кроме того, частичное закрытие 
ожидается с 24.09 по 23.10.2014 
г. В этот период аэропорт будет 
работать только с 18:30 до 8:30, 
что позволит обслужить основную 
часть пассажиропотока, сообщает 
Тгаме!.ги. 


Аэропорт Новосибирска 
стал членом Всемирного 
альянса грузовых 
аэропортов 

Международный аэропорт 
"Новосибирск" (Толмачево) наряду 
с аэропортами "Чжэнчжоу" (Китай) 
и "Франкфурт-Хан" (Германия) 
стал членом Всемирного альянса 
грузовых аэропортов (\\Мойа Сагдо 
Атрой$ А|апсе, \/САА), сообщает 
пресс-служба аэропорта. 

Организация создана по ини- 
циативе аэропортов "Чжэнчжоу" и 


"Франкфурт-Хан" в мае 2014 г. с 
целью повышения экономической 
эффективности и уровня услуг для 
клиентов. Планируется, что \/САА 
позволит привлечь большее число 
авиакомпаний к выполнению поле- 
тов через аэропорты альянса за 
счет унификации подходов к кли- 
енту, сообщает аех.ги. 


Аэропорт "Минск" 
признан лучшим в СНГ 
Национальный аэропорт 
"Минск" стал победителем кон- 
курса "Лучший аэропорт стран 
СНГ" по итогам работы за 2013 
г. который ежегодно проводится 
Ассоциацией "Аэропорт" Граждан- 
ской Авиации стран СНГ. 
"Минск" является членом Ассо- 
циации "Аэропорт" с 1997 г., сооб- 
щает аех.ги. 


Тик$в Айте$ открыла 
в аэропорту "Внуково" 
первый международный 
СР Гоипде 

28.05.2014 г. авиакомпания 
Тикэй Ашшез ("Турецкие авиали- 
нии") открыла в новом терминале 
"А" международного аэропорта 
"Внуково" первый за пределами 
Турции круглосуточный зал ожида- 
ния СР Гоупде "Стамбул —Москва" 
для пассажиров авиакомпании. Он 
стал также первым фирменным 
бизнес-залом по обслуживанию 
пассажиров международных рей- 
сов в аэропорту. 

Справка. Воспользоваться услу- 
гами СР Ёоипде могут пассажиры 
бизнес-класса ТиГК5й Аттез$, дер- 
жатели карт Мйез&5тйез ЕШе, ЕЙе 
Р/и$ и владельцы членских билетов 
З1аг АШапсе Сой, а также пассажиры 
авиакомпаний, заключивших согла- 
шение с Тик5В АТтез. Зал вмеща- 
ет до 150 пассажиров одновременно, 
сообщает амага. пе. 


Аэропорт "Курумоч" 
получил сертификат 15АСО 


Международный аэропорт 
"Курумоч" (Самара) включен в 
реестр аэропортов, соответству- 
ющих стандартам 1ЗАСО (АТА 


Заюу Ацай Тог Огоипа ОрегаНоп®). 
Это стало возможным после про- 
хождения аэропортом аудита по 
безопасности наземного обслужи- 
вания Международной ассоциации 
воздушного транспорта. 

В настоящее время в реестр 
аэропортов, соответствующих 
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стандартам 1ЗАСО, включены 
лишь несколько российских аэро- 
портов 

Справка. Аудит проводился по 
следующим видам деятельности: 
организация и система управле- 
ния (Огдатгайоп ап@ Мападетет 
ЗуЗет); управление услугами по 
наземному обслуживанию ($аНоп 
Мападетепу; обслуживание пасса- 
жиров (Раззепдег Напа!тд); обработ- 
ка багажа (Ваддаде Напатд); обра- 
ботка грузов (Сагдо Напатд); кон- 
троль центровки воздушных судов 
(Сететпд соп!о]; наземное обслу- 
живание и загрузка воздушных судов 
(Атсгай Напа/тд ЁГоаатд); обеспече- 
ние наземного движения воздушных 
судов (Атсгай Сгоипа Моуетеп, со- 
общает аех.ги. 


В международном 
аэропорту "Манас" 
увеличили территорию 
в зоне вылета 

В международном аэропорту 
"Манас" (Киргизия) расширена тер- 
ритория в зоне вылета. Ранее сте- 
рильная зона занимала 771 кв. м, 
что было недостаточно для ком- 
фортного ожидания. В настоя- 
щее время зона вылета на втором 
этаже увеличена на 327 кв. м, на 
3 этаже — на 1058 кв. м, установ- 
лены дополнительные ряды кре- 
сел, сообщает аех.ги. 


В Китае сдан новый 
аэропорт 

В китайской провинции Хэй- 
лунцзян сдан в эксплуатацию аэро- 
порт "Дунцзи". 

В настоящее время на китай- 
ской территории располагаются 
180 транспортных аэропортов, 123 
предприятия в области авиации 
общего назначения. К 2015 г. пла- 
нируется довести количество транс- 
портных аэропортов Китая до более 
чем 230, сообщает сНтарго.ги. 


В аэропорту "Бен-Гурион" 
открыта третья ВПП 

В аэропорту "Бен-Гурион" вве- 
дена в эксплуатацию новая, третья, 
взлетно-посадочная полоса 12-21, 
строительство которой обошлось в 
миллиард шекелей. 

Новая полоса позволит увели- 
чить число взлетов-посадок с 28 
до 40 в час. Т.о. Израиль выполнит 
обязательства, взятые на себя при 
подписании соглашения "Открытое 
небо", сообщает /5АА/апа. 
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США будут привлекать 
туристов, снижая время 
ожидания в аэропортах 

Президент США Б. Обама рас- 
считывает, что к 2021 г. США смо- 
гут принимать 100 млн туристов 
в год. Для того, чтобы достиг- 
нуть таких показателей, планиру- 
ется предпринять некоторые шаги 
по снижению времени ожидания в 
аэропортах. 

В настощее время туристы тра- 
тят не менее часа на паспортном 
контроле и при прохождении тамо- 
женных процедур в аэропортах 
США. Белый дом собирается авто- 
матизировать процессы контроля в 
15 крупнейших аэропортах страны. 
Пока же конгресс разрешил нанять 
на работу дополнительно порядка 
2 тыс. служащих, которые будут 
работать в зонах проверки безо- 
пасности, сообщает пеи/5 4ий2т.ги. 


Названа самая летающая 
нация Европы 

1АТА выпустила рейтинг воз- 
душных перевозчиков за 2013— 
2014 гг., раскрывающий сильные 
и слабые стороны авиакомпаний, 
сообщает Гета.ги. Как отмечает 
издание, рейтинг является кон- 
фиденциальным и официально не 
публиковался. 

Самой летающей нацией в 
Европе признаны итальянцы. Они 
дают авиакомпаниям, летающим 
на европейских направлениях, 15% 
всего пассажиропотока. За ними 
следуют британцы, составляющие 
12%, на третьем месте — росси- 
яне. При этом россияне оказались 
и самыми патриотичными — 72% 
из них выбирают авиакомпанию 
своей страны. 

Самой интернациональной 
признана нидерландская КЕМ — 
на ее рейсах число пассажиров- 
голландцев составляет всего 23%. 

"Аэрофлот" признан лучшим 
на европейских направлениях. По 
данным 1АТА, "Аэрофлот" сохранил 
1 место по качеству обслуживания 
пассажиров бизнес-класса и под- 
нялся со второго на первое место 
в эконом-классе по сравнению с 
прошлым годом, обойдя герман- 
скую Ёийпапза. "Аэрофлот" также 
опередил конкурентов по общему 
впечатлению от сервиса, удобству 
посадочных мест и некоторым дру- 
гим пунктам. 

Среди преимуществ "Аэро- 
флота" указывается также количе- 


ство и качество бортпитания. 1АТА 
отмечает, что качество аэрофлот- 
ской кухни "выше, чем в среднем 
по рынку". Худшими по качеству 
питания на борту 1АТА называет 
АЩайа и Ах Ргапсе. Количество и 
качество еды у этих авиакомпаний 
признано "хуже среднерыночных 
показателей". 

На азиатском рынке по каче- 
ству обслуживания лидирует Чарап 
Ашштез (ЧЗАЕ). За ней следуют 
Етиае$, Эпдароге АМтез и Ейпаа, 
сообщает ЦТС. 


Российским авиакомпаниям 
разрешили не кормить 
пассажиров 

Воздушные перевозчики вправе 
не предоставлять пассажирам 
питание и горячие напитки даже на 
дальних рейсах. Соответствующий 
приказ подписал министр транс- 
порта России М. Соколов. 

Справка. Согласно действующим 
Федеральным авиационным прави- 
лам, горячее питание в обязательном 
порядке предоставляется пассажи- 
рам при продолжительности полета 
свыше 3 часов. Если перелет длится 
более 7 часов в дневное или 10 часов 
в ночное время, то пассажиры могут 
рассчитывать на двойное питание. 
Внесенные поправки снимают с авиа- 
компаний такую обязанность, деле- 
гируя им право самим решать, кого и 
сколько раз кормить. Соответствую- 
щее условие должно быть прописано 
в утверждаемых перевозчиком пра- 
вилах, а информация об отсутствии 
питания — предоставлена покупате- 
лю билета. Бесплатно на всех рейсах 
должны предоставляться только про- 
хладительные напитки. 

Параллельно Минтранс ввел 
дополнительные меры защиты для 
пассажиров задерживающихся 
рейсов, в т.ч. по не зависящим от 
авиакомпаний причинам (погод- 
ным условиям и так далее). Время 
ожидания отправления рейса сле- 
дует отсчитывать от времени, ука- 
занного в билете. Если задержка 
превышает 2 часа, то потерпев- 
шим должны быть предложены 
прохладительные напитки и воз- 
можность совершить 2 телефон- 
ных звонка или отправить сооб- 
щения по электронной почте. При 
ожидании отправления рейса 
более 4 часов должно быть пред- 
ложено горячее питание. Если пас- 
сажиры ожидают вылета больше 6 
часов в ночное время или 8 часов 
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в дневное, им должны предложить 
размещение в гостинице. Все эти 
услуги авиакомпания обязана ока- 
зывать бесплатно. Новые требова- 
ния вступят в силу через 10 дней 
после официального опубликова- 
ния приказа, которое может состо- 
яться в ближайшие дни, сообщает 
амароп.ги. 


$м/$5ро вернула свою 
долю в $м$5рой УКгате 

30.05.2014 г. Хозяйствен- 
ный суд Киева полностью отка- 
зал компании "МАУ" в удовлет- 
ворении ее исковых требований 
к компании Э\м/$5рой тегаНопа! 
На. о принудительной продаже 
доли в Э\м/$$рой ШКгате. Об этом 
сообщил ЛГАБзнеснформ стар- 
ший юрист компании "Лаврино- 
вич и партнеры" А. Киян, защищав- 
ший интересы $\м/5$5рой в суде. 
Т.о. З\/$$рой вернула себе 70% 
хэндлинговой компании, которая 
больше года полностью принадле- 
жала "МАУ". 

Справка. $и/55рой тетанопа! 
На. — швейцарская компания, осно- 
ванная в 1996 г., которая занимается 
обслуживанием самолетов и грузов 
в 260 аэропортах всего мира. 

Судебные разбирательства по 
вышеуказанному делу длятся уже 
много лет. 


Воздушный парк 
авиакомпании "Белавиа" 
за месяц увеличился 

на 4 самолета 

27.05.2014 г. в национальном 
аэропорту "Минск" приземлился 
очередной самолет Воетад 737-300 
авиакомпании "Белавиа", который 
был приобретен в оперативный 
лизинг. Это уже 26 судно в воздуш- 
ном парке белорусского авиапере- 
возчика. 

Ранее, 30.04.2014 г.и 10.05.2014 
г., авиакомпания получила 2 новых 
Етьгаег 195 с завода-изготовителя 
в Бразилии, а 24.05.2014 г. парк 
авиакомпании пополнился самоле- 
том Воета 737-300. 

По данным руководства "Бел- 
авиа", в общей сложности пас- 
сажировместимость воздушного 
парка авиакомпании возросла 
на 510 мест: по 107 мест в новых 
Етьгаег 195, и по 148 мест в Воета 
737-300. 

К 2017 г. планируется приоб- 
рести 3 самолета Воета 737-800, 
сообщает фи.сот.иа. 


Воздушное сообщение 
между Казахстаном 

и Монголией будет 
возобновлено 

В жходе 6-го заседания 
казахстанско-монгольской —’меж- 
правительственной комиссии по 
торгово-экономическому, научно- 
техническому и культурному 
сотрудничеству авиавласти двух 
стран подписали Меморандум о 
взаимопонимании. 

Благодаря этому АК "Эйр 
Астана" в скором времени запустит 
рейсы из Астаны в Улан-Батор, а 
авиакомпания "Бек Эйр" летом т.г. 
откроет регулярный рейс по марш- 
руту Астана—Баян-Ульгий. 


Акции "Трансаэро" 
на ММВЬ в 2014 г. 
подорожали на 22% 

Котировки акций ОАО "Авиа- 
компания "Трансаэро" на Москов- 
ской межбанковской валютной 
бирже (ММВБ) с начала 2014 г. 
увеличились на 22,3%. 

27.05.2014 г. акции "Трансаэро" 
торговались дороже 190 руб. за 
акцию, при цене 155 руб. за акцию 
на начало года. В 1 квартале т.г. 
рост котировок составил 19,35%. 

С 27.05.2014 г. все размещен- 
ные выпуски облигаций "Транс- 
аэро" общим объемом 8 млрд руб. 
обращаются в котировочном спи- 
ске А первого уровня, сообщает 
амароп.ги. 


Назначен новый 
региональный директор 
Еийвапза в России и СНГ 

Еи&Вапза объявила о назначе- 
нии Акселя Хилгерса новым реги- 
ональным директором авиакомпа- 
нии вРФ и странах СНГ. Он сменит 
на этом посту Рональда Шульца, 
проработавшего в России более 
10 лет и обеспечившего ЕиНПапза 
ее текущую позицию лидирую- 
щей европейской авиакомпании 
на российском рынке. Р. Шульц 
будет переведен в головной офис 
Еийвапза во Франкфурте и займет 
должность директора по развитию 
и работе с альянсами в Европе. 

На новой позиции А. Хилгерс 
будет отвечать за ’стратегиче- 
ское планирование и реализацию 
активности в сфере продаж и мар- 
кетинга пассажирских перевозок 
авиакомпании ГиВПапза в России 
и странах СНГ, сообщает пресс- 
служба авиакомпании ГиНПапза. 


Примечание. В ближайшее вре- 
мя авиакомпания планирует инве- 
стировать в инновационные програм- 
мы ЕЦАЗ2 млрд. С целью обновле- 
ния авиапарка будут закуплены 25 
Айри$ АЗ50 и 34 Воетд 777Х. На мо- 
дернизацию же сервисов в воздухе и 
на земле будет отпущено ЕЦЛН9 млрд. 

Также он сообщил, что не позд- 
нее октября т.г. будут увеличены 
нормы бесплатно провозимого бага- 
жа, сообщает Турбизнес. 


Проект реструктуризации 
Ат Ве|т предполагает 
разделение чартерного 

и регулярного бизнеса 

Менеджмент рассматривает 
возможность разделения компа- 
нии на два подразделения: одно 
будет осуществлять традицион- 
ные регулярные рейсы, а другое 
— совершать полеты по туристиче- 
ским направлениям. Об этом сооб- 
щил журналистам вице-президент 
Аг Вет Д. Альтман. 

Примечание. Как стало извест- 
но в марте, национальная авиаком- 
пания ОАЭ Ета Атмау$ увеличит 
долю в Ай Вепт с 29,21% до 49,9%. 
Кроме того, Аг Вейт проведет дели- 
стинг, из структуры акционеров вый- 
дет турецкая ЕЗА$, а чуть более 50% 
будут принадлежать группе немец- 
ких инвесторов. 

В Аг Вейт рассматривают ряд 
вариантов с целью вернуть убыточ- 
ную авиакомпанию к показателям 
прибыльности, сообщает аех.ги. 


Самолетам Огеат!пег 
разрешили летать без 
посадки 330 минут 

Федеральная авиационная 
администрация США (ГАА) утвер- 
дила расширенные нормы по 
стандартам ЕТОР$З для самоле- 
тов Воетд 787 Огеат!тег. Теперь 
максимальное по продолжитель- 
ности полета удаление самолета 
от аэродрома возможной посадки 
при полетах над акваторией оке- 
ана или над пустынными участ- 
ками местности составляет 330 
минут вместо ранее одобренных 
180 минут. 

Расширение сертификата 
ЕТОР$ позволит авиакомпаниям 
качественно изменить траектории 
полета самолетов такого типа, в 
результате чего можно добиться 
сокращения расхода топлива и 
уменьшения выбросов углекислого 
газа в атмосферу, сообщает ЦТС. 
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Американские 
авиакомпании 
предпочитают использовать 
76-местные самолеты 

По данным Ассоциации реги- 
ональных авиакомпаний (РАА), 
изменение динамики на рынке 
пассажирских перевозок в США 
приводит к постепенному отказу 
от небольших самолетов в пользу 
более вместительных лайнеров. 
Авиакомпании предпочитают 
использовать 76-местные само- 
леты вместо 50-местных, а иногда 
даже более вместительные ВС. 
В целом по миру средняя вмести- 
мость авиалайнеров в 2003—2012 
гг. увеличилась на 25% — с 45 до 
56 кресел. 

Примечание. По информации 
Амайоп \Меек, за последние 5 лет 
количество эксплуатируемых в ми- 
ре 50-местных самолетов Етьгаег 
ЕА/145 и 37-местных ЕН.1З5 снизи- 
лось на 13% — с 707 ед. по состоя- 
нию на 31.12.2009 г. до 618 ед. на 
31.05.2013 г. При этом первый само- 
лет семейства ЕН был введен в экс- 
плуатацию в 1996 г. На данный мо- 
мент в общей сложности было списа- 
но 16 самолетов этой серии, включая 
одно воздушное судно, поставлен- 
ное на вечную стоянку компанией 
Етбгаег, сообщает аю.ти. 

В настоящее время самый круп- 
ный флот самолетов ЕНУ сосредо- 
точен на рынке Северной Америки 
(около 75% ВС). 


Коллектив ГП 
"Антонов" продолжает 
бороться за Д. Киву 

ГП "Антонов" (Киев) пригла- 
сило Премьер-министра \Укра- 
ины А. Яценюка посетить пред- 


приятие, чтобы обсудить с 
многотысячным коллективом 
ситуацию, сложившуюся вокруг 


президента-генконструктора Д. 
Кивы, и перспективы развития ави- 
апрома Украины. 

"Коллектив рассматривает 
увольнение Д. Кивы как первый 
шаг в планах некоторых пред- 
ставителей старой власти разру- 
шить ГП "Антонов" и завладеть 
государственным имуществом в 
своих корыстных интересах... Мы 
поняли, что, несмотря на много- 
кратные обращения, нас не слы- 
шат, или не желают услышать, тем 
самым игнорируя наше мнение, 
и вынуждая коллектив применять 
более действенные и радикаль- 
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ные методы, чтобы достучаться до 
власти", — цитирует письмо Интер- 
факс. 


Госкорпорация "Ростех" 
получила около 50 заказов 
на самолет ВотБага!ег 0400 

Об этом журналистам сообщил 
гендиректор "Ростеха" С. Чеме- 
зов. По его словам, в ряде случаев 
это либо твердый контракт, либо 
опцион. В т.ч. имеются заказы от 
АК "Аэрофлот" и АК "Якутия". 

"Мы могли и в этом году поста- 
вить первый самолет отверточной 
сборки", — сказал С. Чемезов. 

Ранее президент Вотрагаег П. 
Бодуэн говорил, что планы созда- 
ния СП в России для сборки тур- 
бовинтовых самолетов О©400 могут 
быть отложены из-за событий в 
Украине (правительство Канады 
намерено последовать примеру 
США в том, что касается введе- 
ния экономических санкций против 
России). 

В то же время, по словам С. 
Чемезова, Вотраг ег заинтересо- 
вана, чтобы санкций не было. Ком- 
пания уже обратилась в правитель- 
ство, чтобы санкции не вводили. 


Компания "Сухой" 
рассматривает возможность 
переноса производственных 
мощностей из Комсомольска- 
на-Амуре в Китай 

Об этом на круглом столе, 
посвященном новым сценариям 
развития Забайкалья и Дальнего 
Востока, сообщил первый зам- 
председателя правительства Хаба- 
ровского края по экономическим 
вопросам А. Левинталь. 

"В вопросах развития обраба- 
тывающих высокотехнологиче- 
ских производств мы упираемся 
в отсутствие необходимого трудо- 
вого ресурса нужной квалифика- 
ции. Я буквально на днях встре- 
чался с руководителями компании 
"Сухой", обсуждали перспективы 
Комсомольского-на-Амуре авиаза- 
вода. "Сухому" необходимо, чтобы 
производство самолетов росло на 
15—20% в год, но кадровых ресур- 
сов для этого нет", — отметил А. 
Левинталь. 

По его словам, руководство 
компании реально рассматривает 
возможность переноса производ- 
ства в Китай. "Полгода по команде 
министра Голодец по всей стране 
центры занятости предлагали 


работу на наших условиях, но нет 
желающих с нужной квалифика- 
цией". 

Советник министра развития 
Дальнего Востока О. Скуфинский, 
услышав о предложении перенести 
в КНР авиастроительные мощно- 
сти, пообещал "внимательно разо- 
браться с руководством "Сухого", 
сообщает ИТАР-ТАСС. 

Примечание. Интересно, что 
основное производство авиазаво- 
да в Комсомольске-на-Амуре — ис- 
требители семейства Су-27, истре- 
бители Су-30М2, Су-ЗОМК2, Су-35, а 
также производство перспективно- 
го авиакомплекса фронтовой авиа- 
ции пятого поколения Т-50. С 2003 г. 
участвует в программе нового реги- 
онального самолета Зикпо! ЗирегЕ 
100, сообщает аех.ти. 


В Сибири разработают 
композитные материалы 
для двигателей самолета 
Зикпо! Зирег/е{ 100 

Институт химии твердого тела и 
механохимии (ИХТМ) СОРАНразрабо- 
тает композиционные материалы для 
двигателя самолета ЗикПо! Зиреме 
100, чтобы улучшить его характери- 
стики. Об этом сообщил журналистам 
директор института Н. Ляхов. 

По его словам, ИХТМ заключил 
соответствующий контракт с ОАО 
"Рыбинские моторы" (входит в 
НПО "Сатурн"). Условия контракта 
не раскрываются. 

"Нужны новые материалы, кото- 
рые... стоят в турбинах без разру- 
шения, но при более высоких тем- 
пературах", — сказал Н. Ляхов. 


Сибирские ученые 
разработали технологию, 
которая поможет повысить 
безопасность взлета и 
посадки самолетов 

Ученые Института — оптики 
атмосферы (ИОА) им. В.Е. Зуева 
СО РАН (Томск) разработали 
новый метод акустического зон- 
дирования пограничного слоя 
атмосферы. Он позволяет сразу, 
в режиме реального времени, уви- 
деть динамику и ветровой, и темпе- 
ратурной турбулентности в нижнем 
слое атмосферы, где пилот прини- 
мает решение о посадке самолета 
или заходе на второй круг. 

Метод предполагается исполь- 
зовать в аэропортах для обеспече- 
ния безопасности взлета и посадки 
самолетов. 
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Примечание. Создание новой 
технологии стало возможным благо- 
даря решению ученых модифициро- 
вать имеющиеся акустические рада- 
ры: обычно по характеристикам зву- 
ковой волны, отраженной от неодно- 
родностей, возникающих в воздухе, 
определялась либо скорость ветра, 
либо флуктуации температуры, со- 
общает аех.ги. 


Поисковый прожектор 
Т$Е-1600 сможет 
устанавливаться 

на гражданских 
воздушных судах 

В рамках выставки 
Не!Виз$а-2014 Группа "Транзас" 
объявила о получении Сертифи- 
ката годности комплектующего 
изделия (СГКИ) для поискового 
прожектора Т$УЕ-1600 собствен- 
ного производства. Это откры- 
вает возможность установки и экс- 
плуатации данного прожектора на 
любых типах гражданских воздуш- 
ных судов, с учетом его массогаба- 
ритных характеристик. 

Справка. Поисковый прожектор 
Т$Е-1600 предназначен для установ- 
ки на летательные аппараты в ка- 
честве бортового управляемого вы- 
сокоинтенсивного источника света. 
При весе менее 30 кг прожектор име- 
ет мощность 1600 ватт и силу све- 
та 30 млн кандел, обеспечивая даль- 
ность действия до 2000 м. Встроен- 
ный ИК-фильтр позволяет работать 
как в видимом, так и в ближнем ИК- 
диапазоне (800—1000 нм). 

Карданный подвес позволяет 
управлять разворотом прожектора в 


диапазоне 350 градусов по азимуту и 
от +10 градусов вверх до -110 граду- 
сов вниз, обеспечивает угловую ско- 
рость до 40 градусов в секунду, сооб- 
щает а\лаги.пе. 


Холдинг "Авиационное 
оборудование" открыл 
инженерный центр 

по распределенному 
проектированию 

2.06.2014 г. холдинг "Авиаци- 
онное оборудование", входящий 
в Госкорпорацию "Ростех", торже- 
ственно открыл в Москве специ- 
ализированный центр проектиро- 
вания. Его уникальность состоит в 
том, что он является первым рос- 
сийским инженерным центром, 
который позволяет централизо- 
ванно управлять региональными 
КБ, находящимися на площадках 
головных предприятий холдинга, 
в режиме удаленного доступа. На 
предприятиях будет применяться 
единая система параллельного 
инжиниринга, благодаря чему срок 
разработки новых изделий сокра- 
тится на 30%, а стоимость опытно- 
конструкторских работ снизится в 
1,5 раза. 

Примечание. Центр оснащен пе- 
редовыми цифровыми системами, 
хранящими все необходимые инже- 
нерные данные: технические зада- 
ния, инженерные расчеты, ЗО мо- 
дели проектирования, технологиче- 
скую документацию, изменения в 
проектной и исполнительной доку- 
ментации. 

Штаб-квартира центра проекти- 
рования расположена в Москве, В 
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Грузооборот 
государственных 
стивидоров Украины 
за 4 месяца снизился 
Государственные стивидорные 
компании Украины (в лице морских 
портов, оперирующих причалами 
подчиненности ГП "Администра- 
ция морских портов") в январе— 
апреле 2014 г. переработали 15,59 
млн т грузов, что на 4,4% меньше, 
чем за аналогичный период 2013 
г. сообщает РЖД-Партнер. 


Большую часть загрузки дан- 
ного сегмента, около 70%, соста- 
вили сыпучие грузы — 10,7 млн т, 
что на 6% меньше, чем в январе— 
апреле 2013 г. Основным факто- 
ром спада стало снижение объ- 


емов рудных грузов (-2% — до 
5,2 млн т). В то же время на 0,2% 
увеличилась перевалка угля 


(до 2,1 млн т), на 6,8% — кокса 
(до 267 тыс. т). 

Перевалка тарно-штучных гру- 
зов государственными стивидо- 


июне планируется открытие его фи- 
лиала в С.-Петербурге, а позднее — 
в Уфе и Самаре, на базе КБ пред- 
приятий холдинга. На начальном эта- 
пе в центре будут работать около 400 
инженеров-конструкторов, сообщает 
аех.ги. 


В Германии создан 
управляемый 
мыслями самолет 

Немецкие ученые сконструиро- 
вали прототип самолета, который 
может садиться и взлетать от мыс- 
ленного усилия пилота. Изобрете- 
ние получило название Вгат Нат 
("Мозголет"), сообщает интернет- 
издание ТесИСгипсв. 

Разработка Берлинского и 
Мюнхенского технического уни- 
верситетов, финансируемая Евро- 
союзом, представляет собой при- 
бор, подключаемый электродами 
к голове пилота. В испытаниях 
приняли участие 7 человек, при- 
чем у одного из них совершенно 
не было опыта управления само- 
летом. Все участники экспери- 
мента успешно сумели виртуально 
поднять в воздух авиатренажер, а 
затем посадить его, причем неко- 
торые "пилоты" делали это в усло- 
виях низкой видимости. 

Задачей ученых является соз- 
дание такой системы контроля, 
которая позволила бы обычному 
человеку без  спецподготовки 
управлять самолетом. Когда группа 
разработчиков представит свое 


изобретение широкой публике, 
пока неизвестно, сообщает 
амароп.ги. 


рами сократилась на 2,6% — до 4,7 
млн т. В частности, стратегический 
в данной составляющей груз, чер- 
ные металлы, продемонстрировал 
спад на 0,6% — до 3,8 млн т. При 
этом перевалка чугуна уменьши- 
лась на 7,5%, проката — возросла 
на 2,1%. 

Серьезный рост, в 4,2 раза, 
отмечен в сегменте наливной 
перевалки — с 28 тыс. т в январе— 
апреле 2013 г. до 121 тыс. т. В част- 
ности, в 6 раз увеличилась пере- 
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валка нефтепродуктов (до 55 тыс. 
т), в З раза — растительного масла 
(до 59 тыс. т). 


Контейнерооборот через 
украинские акватории 
за 4 месяца снизился 

Контейнерооборот через укра- 
инские морские акватории в 
январе—апреле 2014 г. снизился 
на 1,7% по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г., однако 
в тоннах перевалка возросла на 
9,2%, сообщает МогуезИ.ги. 

В 20-футовом эквиваленте 
перевалка снизилась на 4 тыс. ТЕЧ 
(до 238,9 тыс. ТЕЦ). В то же время, 
грузооборот в тоннах повысился 
на 263 тыс. т и превысил 3,1 млнт. 
Разрыв в динамике — свидетель- 
ство увеличения удельного веса 
экспорта контейнеров, стаффиро- 
ванных навалочно-насыпными гру- 
зами. Так, перевалка контейнер- 
ных грузов на экспорт за 4 месяца 
возросла на 32,5% — до 1,4 млн 
т, в то же время, объем в тоннах 
импортных контейнеров снизился 
на 7,5% — до 1,3 млнт. 

Экспорт контейнеров в 20-футо- 
вом эквиваленте снизился на 0,9% 
— до 64,6 тыс. ТЕЧ, перевалка 
импорта снизилась на 3% — до 
111,5 тыс. ТЕЦ. 

Транзит контейнеров за 4 
месяца увеличился на 0,4% и пре- 
высил 21,3 тыс. ТЕЦ. Показатель в 
тоннах возрос на 4,8% — до 302,5 
ТЫС. Т. 


"Эвери" отгрузила 
рекордную партию 
подсолнечного 
масла на судно 

Во второй половине мая т.г. 
терминал ООО "Эвери" (Николаев) 
отгрузил рекордную по объему пар- 
тию подсолнечного масла на судно 
— 31,5 тыс. т. Судно Осеап Зри 
отбыло с этим грузом на Ближний 


Восток, сообщает пресс-служба 
компании. 
Отгрузка нерафинированного 


масла украинского происхождения 
осуществлена на третьем причале 
ГП "Администрация морских пор- 
тов Украины" (АМПУ). 

Данный объем отгрузок на 
суда является рекордным для тер- 
минала, поскольку ранее объем 
отгружаемых партий, как правило, 
составлял в среднем 8—10 тыс. 
т. На крупные суда загружалось в 
основном 20—30 тыс. т подсолнеч- 
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ного масла, а в ноябре 2013 г. был 
установлен предыдущий рекорд 
отгрузки — 30 тыс. т. 

Генеральным агентом отправ- 
ленного судна выступала компа- 
ния М№омс НС, субагентом по Нико- 
лаеву — морское агентство "Ника". 

Справка. Компания "Эвери" соз- 
дана в 2006 г., специализируется на 
перевалке мелассы свекловичной и 
растительного масла. Через "Эвери" 
перегружается до 37% произведен- 
ной в Украине мелассы. Компания 
не только занимается стивидорной 
деятельностью, но и самостоятель- 
но реализует масла, масляные и зер- 
новые культуры в Украине и на экс- 
порт. "Эвери" также предоставляет 
транспортно-экспедиционные услуги 
на железнодорожном и автомобиль- 
ном транспорте. 


Обнародован перечень 
портов, интересующих 
потенциальных инвесторов 

Как заявил министр Мининфра- 
структуры М. Бурбак, в перечень 
входят ведущие порты страны, из 
которых 3 — представители мор- 
ского региона "Большая Одесса" 
("Южный" МТП, Одесский МТП, 
Ильичевский МТП). Кроме того, 
инвесторов интересует Нико- 
лаевский МТП, сообщает РЖД- 
Партнер. 

"Мы встречались с потенци- 
альными инвесторами. В прин- 
ципе, в настоящее время все зави- 
сит от них — им следует как можно 
быстрее разработать ТЭО проек- 
тов, как того требует соответствую- 
щая процедура. Тогда можно выхо- 
дить на проведение конкурсов. Мы 
ожидаем предложений от инвесто- 
ров", — заявил министр. 


Комиссия по проведению 
концессионного конкурса 
рассмотрит ТЭО проекта 
в порту "Южный" 

Вскоре будет создана Комис- 
сия по проведению первого кон- 
цессионного конкурса — в порту 
"Южный". Об этом заявил министр 
инфраструктуры М. Бурбак. 

По его словам, потенциаль- 
ным инвестором порта "Южный" на 
сегодня является компания "Порт- 


инвест", сообщает пресс-служба 
МИУ. 
"Минифраструктуры сделает 


все, чтобы это был прозрачный и 
открытый конкурс", — заявил М. 
Бурбак, добавив, что, кроме этого, 


есть инвестиционные предложения 
по строительству железнодорож- 
и 


ного узла в порту "Южный" от ком- 
пании "ТИС". 


В ИМТП внедрено 
обязательное 
оформление нарядов на 
импортные контейнеры 
в электронном виде 

В Ильичевском МТП с 8:00 
2.06.2014 г. внедрено обязатель- 
ное параллельное оформление 
нарядов на импортные контей- 
неры в бумажной форме и в элек- 
тронном виде в Информационной 
системе портового сообщества 
(ИСПС). 

Въезд автотранспорта на тер- 
риторию порта будет осущест- 
вляться при обязательном наличии 
электронного наряда на импорт- 
ные контейнеры, сообщает пресс- 
служба порта. 

Временный режим опытной 
эксплуатации параллельно наря- 
дов на электронном и бумажном 
носителях продлится 2—3 месяца. 
Затем оформление нарядов будет 
производиться исключительно в 
электронном виде. 

Специалисты Службы —мор- 
ской безопасности администра- 
ЦИИ Ильичевского морского 
порта, сотрудники Контрольно- 
пропускного пункта № 2 и специ- 
ализированного грузового ком- 
плекса готовы, при необходимо- 
сти, помочь экспедиторам офор- 
мить наряд в системе ИСПС. 

Планируется, что эффектив- 
ные результаты работы ИСПС со 
временем в полной мере исключат 
бумажную форму наряда. 


Специалисты аппарата 
управления ГП "АМПУ" 
проверили администрацию 
Ильичевского МТП 

Специалисты аппарата управ- 
ления ГП  "АМПУ" проверили 
соблюдение требований приро- 
доохранного законодательства в 
области экологической безопасно- 
сти в администрации Ильичевского 
морского порта. 

Деятельность администрации 
Ильичевского морского порта в 
области экологической безопасно- 
сти признана удовлетворительной. 

Специалисты проанализиро- 
вали состояние портового флота, 
готовность руководства порта к 
локализации и ликвидации загряз- 





ТРАНСПОРТ 


млм гапзрои-7оиипа|.сот 


№ 22 (813) 4 июня 2014 г. ЕВ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


нений, проверили наличие боновых 
заграждений, запасы препарата 
"Эконадин", провели несколько 
рабочих совещаний. 

В ходе проверки было изучено 
поведение с отходами на терри- 
тории морского порта, проверена 
котельная, пылегазоочистное обо- 
рудование, проанализировано 
состояние получения разреши- 
тельной документации по вопро- 
сам экологической безопасности. 

В течение проверки админи- 
страция морского порта полу- 
чила разрешение на специальное 
водопользование, которое стало 
последним разрешительным доку- 
ментом из целого ряда обязатель- 
ных для беспрепятственной дея- 
тельности морского порта. 

В конце проверки администра- 
ции морского порта было указано 
на необходимость устранения ряда 
недостатков в сфере обращения 
с судовыми отходами, сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


ГП "МТП "Южный" может 
обрабатывать суда с 
осадкой до 17,5 м 

Согласно приказу начальника 
администрации МТП "Южный" 
М. Широкова, с 23.05.2014 г. в 
акватории порта утверждены мак- 
симально возможные осадки судов 
на подходном и внутренних кана- 
лах, у причалов на уровне 17,5 
м. Т.0.. появилась возможность 
обрабатывать суда с объявленной 
осадкой, в частности, у причалов 
№5и № 6, через которые осущест- 
вляет перевалку грузов ГП "МТП 


"Южный", сообщает пресс-служба 
порта. 
"Уже это позволило МТП 


"Южный" загрузить теплоход Мп 
Ле (под флагом Панамы) у при- 
чала на 159,4 тыс. т железоруд- 
ным концентратом Южного ГОКа 
Метинвестхолдинга. Максимально 
это судно может принимать 170,6 
тыс. т, т.е. на рейде будет дозагру- 
жено только 11,2 тыс. т. Главный 
эффект дноуглубления в том, что 
до его проведения это же судно в 
акватории порта смогло бы загру- 
зить лишь 130 тыс. т, а дозагрузка 
на рейде составила бы 40 тыс. т, 
— заявил начальник администра- 
ции морпорта М. Широков. — Т.е. 
осадка 17,5 м, что действует уже 
сегодня, позволяет экономить 
время грузовладельцу до 3 суток, 
что безусловно отражается на сто- 


имости транспортировки и, как 
следствие, снижает конечную сто- 
имость груза для грузовладельца". 

Примечание. Достижение ре- 
зультата в 17,5 м стало возможным 
на год раньше утвержденного пла- 
на в титуле строительства. Дноуглу- 
бление выполняется с применением 
передовой высокопроизводительной 
технологии и оборудования немец- 
кой компании "Мебиус Констракшн 
Юкрейн", специализирующейся на 
таких работах и зарекомендовавшей 
себя на мировом рынке. При этом ин- 
женеры порта "Южный" совместно 
со специалистами "Мебиуса" разра- 
ботали график дноуглубительных ра- 
бот, который предусматривает до- 
срочное достижение параметров 
проекта. 

Проект предусматривает прове- 
дение дноуглубительных работ и до- 
ведение глубин в акватории до 21 м. 


Минтранс РФ готовит 
предложения по развитию 
портов Крыма 

Об этом заявил министр транс- 
порта РФ М. Соколов. По словам 
М. Соколова, мощность крымских 
портов, а также глубины, которые 
есть у причальных стенок, не позво- 
ляют говорить о каком-то мас- 
штабном применении в их сегод- 
няшнем формате или даже разви- 
тии в тех местах, где эти курорты 
расположены. "Портов всего 6, и 
общая совокупная мощность этих 
портов составляет всего лишь 15 
млн т", — заявил он. "Для обслужи- 
вания потребностей Крыма с точки 
зрения транспортной логистики, 
доставки продуктов и товаров пер- 
вой необходимости, ГСМ — этого 
достаточно", — заявил министр 
транспорта. 

По его словам, в настоящее 
время Минтранс обсуждает буду- 
щее развитие в целом портов 
Азово-Черноморского бассейна с 
учетом, конечно, портов Крыма, и 
необходимо предложить какую-то 
новую модель для того, чтобы 
обслуживать растущую экспорт- 
ную базу российских предприятий, 
сообщает Интерфакс. 


Росморпорт и Сбербанк 
заключили соглашение 
о взаимодействии 

ФГУП "Росморпорт" и ОАО 
"Сбербанк России" в ходе Петер- 
бургского международного эко- 
номического форума в Санкт- 


Петербурге заключили соглаше- 
ние о приоритетных направлениях 
сотрудничества и порядке взаимо- 
действия по новым проектам, сооб- 
щает пресс-служба Росморпорта. 

Документ подписали гендирек- 
тор предприятия А. Тарасенко и 
первый зампредседателя прав- 
ления ОАО "Сбербанк России" 
М. Полетаев. 

Соглашение подтверждает 
взаимную заинтересованность 
компаний в развитии и укре- 
плении сотрудничества по обе- 
спечению финансирования дея- 
тельности ФГУП  "Росморпорт" 
и оказанию предприятию пол- 
ного спектра банковских услуг, 
а также повышению операцион- 
ной эффективности и внедрению 
современных банковских техно- 
логий управления финансовыми 
ресурсами. 


Финляндия запускает 
проект по автоматическому 
погранконтролю пассажиров 
российских паромов 

Финская пограничная охрана 
запускает первый в Европе проект 
по автоматическому пограничному 
контролю пассажиров  россий- 
ских паромов "Принцесса Мария" 
и "Принцесса Анастасия", курсиру- 
ющих между Петербургом, Сток- 
гольмом и Хельсинки. Об этом зая- 
вил руководитель отдела погран- 
контроля порта Хельсинки капитан 
Йоуни Лахтинен. 

По его словам, пилотный проект 
стартует с 1.07.2014 г. и на началь- 
ном этапе будет не полностью 
автоматизированным: россий- 
ский путешественник будет предъ- 
являть паспорт перед автомати- 
ческой контрольной установкой, 
однако сотрудник финской погран- 
охраны будет контролировать про- 
цесс, подсчитывая количество 
дней, разрешенных для пребыва- 
ния по визе, и проставляя штамп о 
пересечении границы. Для облег- 
чения процедуры будут привле- 
каться консультанты, говорящие 
на русском языке. 

В Финляндии полагают, что 
новая процедура позволит сэконо- 
мить время прохождения погран- 
контроля, упростит процедуру 
пересечения границы итаким обра- 
зом приведет к сокращению очере- 
дей в порту, сообщает Роппем/$.ги. 

Система автоматизированного 
контроля в морском порту Хель- 
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синки была разработана на базе 
аналогичной системы, опробован- 
ной в аэропорту Хельсинки для 
японских и южнокорейских тури- 
стов. "В частности, были протести- 
рованы элементы техники и работы 
с пассажиропотоком, но вводимая 
в строй в порту Хельсинки система 
для российских морских туристов 
будет первой не только в Европе, 
но и во всем мире, — заявил Й. 
Лахтинен. — Это очень значимый 
проект, и надеемся, что опыт будет 
позитивным". 


Бакинский международный 
морской порт перенесут 
в поселок Алят 

Министерство транспорта Азер- 
байджана к концу 2015 г. плани- 
рует полностью сдать в эксплуата- 
цию новый международный мор- 
ской порт в поселке Алят (в 65 
километрах от Баку). Об этом зая- 
вил замминистра транспорта Азер- 
байджана Муса Панахов, сообщает 
Новости-Азербайджан. 

По словам М. Панахова, в авгу- 
сте 2014 г. планируется сдать в 
эксплуатацию паромный терминал 
нового порта. 

Замминистра заявил, что пере- 
нос действующего Бакинского 
международного морского порта 
из столицы будет осуществлен к 
концу 2015 г. 


АРМТ построит в 
Поти причалы для 
мегаконтейнеровозов 

АРМ Тегтта!$ завершили пред- 
проектную проработку для подго- 
товки мастер-плана развития тер- 
минала компании в Поти. Пер- 
вая стадия может быть реализо- 
вана к 2017 г., ее пропускная спо- 
собность составит 1 млн ТЕЧ, 
сообщает ЗеаМеиз. Проект пред- 
усматривает строительство двух 
новых глубоководных — прича- 
лов, оборудованных современ- 
ными кранами $Мр © $зПоге, кото- 
рые смогут обрабатывать контей- 
неровозы вместимостью свыше 
9 тыс. ТЕЦ. 

Как заявил Стен Дэвидсен, 
Мападтд Опесюг АРМ Тептта!$ 
РоН, строительство новых прича- 
лов планируется на принадлежа- 
щей компании территории в 2 кмк 
северу от порта. 

АРМТ готовы приступить к реа- 
лизации проекта примерно в трех- 
месячный срок после того, как 
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будет достигнута договоренность 
с правительством. Объем инвести- 
ций пока не определен. 


В Албании планируют 
туристические порты 

Проекты шести  туристиче- 
ских портов, которые планируется 
построить на албанском побережье 
Адриатического моря, были пред- 
ставлены в рамках международной 
конференции Зеа — Мейдйетапеап 
Есопоту, состоявшейся в Тиране, 
сообщают Аргументы.ру. В реа- 
лизации проектов примут участие 
итальянские инвесторы. 

Предположительно, малые 
туристические порты появятся 
близ курортных городов Вели- 
пойе, Шенджин, Дуррес и Дерми. 
По мнению экспертов, стоимость 
строительства одного такого порта 
может составить несколько милли- 
онов евро. 


"Викинг Синеус" с 
Херсонского судозавода 
прибыл в Одессу 

В Одесский МТП 27.05.2014 г. 
прибыло круизное пассажирское 
судно река—море плавания про- 
екта Р\17 "Викинг Синеус" пас- 
сажировместимостью 196 чел., 
сообщает пресс-служба Морского 
Инженерного Бюро. 

Судно предназначено для пере- 
возки пассажиров на круизных 
линиях Киев—Херсон—Севасто- 
поль—Одесса—Ялта и Киев—Хер- 
сон—Одесса—Дунайская Про- 
рва—Бургас (в период с апреля по 
октябрь). 

Судно построено на Херсон- 
ском судостроительном судоре- 
монтном заводе им. Коминтерна, 
филиале АСК "Укрречфлот", для 
"Викинг Украина" (украинское под- 
разделение крупнейшей в мире 
речной круизной компании \УКта 
А№ег Сги5е5). 

Судно проекта Р\17 "Викинг 
Синеус" является модернизацией 
судна проекта 301 "Михаил Ломо- 
носов". Модернизация проводи- 
лась с целью увеличения комфор- 
табельности судна за счет зна- 
чительного увеличения площади 
кают, ресторанов и общественных 
помещений. 

Судно построено на Класс Реги- 
стра Судоходства Украины — М-Пр 
2,5 и представляет собой 3-палуб- 
ный трехвинтовой теплоход габа- 
ритной длиной 125 м, шириной 


16,7 м, с 4-ярусной надстрой- 
кой по всей длине судна, с кор- 
мовым расположением машин- 
ного отделения и ходовым 
мостиком в носовой части, с двой- 
ным дном, с наклонным фор- 
штевнем и крейсерской кормовой 
оконечностью. 

Для размещения 196 пасс. пред- 
усмотрены 98 двухместных кают. 


Первый танкер для 
проекта "Ямал-СПГ" 
будет сдан в 2016 г. 

Об этом заявил председатель 
правления ОАО "Новатэк" (акцио- 
нер проекта) Л. Михельсон. 

По его словам, танкер будет 
иметь усиленный ледовый класс и 
сможет самостоятельно двигаться 
по Северному морскому пути, 
сообщает Ропптемиз.ги. 

"На практике доказана воз- 
можность безопасной транспорти- 
ровки углеводородов северными 
водами", — заявил Л. Михельсон. 

Он также отметил, что транс- 
портировка в Арктике дороже, 
чем в более южных морях, однако 
она компенсируется более низ- 
кой себестоимостью производства 
сжиженного газа на Ямале из-за 
низких среднегодовых температур. 


МУК приняла в 
эксплуатацию новое 
судно-автомобилевоз 

№Мрроп \Уизеп Капа (МУК 
Нпе) 27.05.2014 г. приняла в экс- 
плуатацию новое судно для пере- 
возки автомобилей Апез 1еадег, 
построенное на верфи Оп5т 
(префектура Эхиме) судострои- 
тельной компании ЭНп КигизБита 
Боскуага Со. Ма. (Япония), сооб- 
щает пресс-служба судоходной 
компании. 

Судно вместимостью до 7 тыс. 
авто является первым в Японии 
автомобилевозом типоразмера 
роз1-Рапатах. Оно отличается 
передовыми энергосберегающими 
технологиями, новой системой воз- 
душной смазки судна и гибридным 
турбокомпрессором, в дополнение 
к электронному управлению дви- 
гателем и использованию водно- 
топливной эмульсии. 

Характеристики судна: длина 
наибольшая — 199,98 м, ширина — 
35,80 м, проектная осадка — 37,70 
м, вместимость — 7 тыс. автомоби- 
лей, дедвейт — 18,808 т, валовая 
вместимость — 69,931 т. 
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МУК и группа Кпч5еп 
совместно инвестируют 
в строительство 
СПГ-танкеров 

№Мрроп Уизеп Ка!На (МУК Шпе) 
и норвежская группа Кпщ5еп 
Сгоир/ТЗ ЗЫрртд пуез{ АЗ догово- 
рились инвестировать на паритет- 
ных началах (50/50) в строитель- 
ство двух новых МЕ-С! СПГ танке- 
ров вместимостью 176 тыс. куб. м. 

Это соглашение — является 
дополнением к стратегическому 
и долгосрочному — партнерству 
между Мрроп Уизеп Капа (МУК 
Нпе) и Кпмзеп Огоир/Т$ ЗЫрртад 
пуез{ Аз в рамках совмест- 
ного предприятия Кпщ5еп МУК 
(КМОТ) по управлению челноч- 
ным танкерным флотом, сообщает 
РопМеиг$. 

СПГ-танкеры будут построены 
на верфи Нуипаа! Неауу паизшез 
Со. Ма. и переданы в тайм-чартер 
испанской энергетической компа- 
нии Саз Мага! сроком на 20 лет 
после их доставки во второй поло- 
вине 2016 г. 

Характеристики судов: объем 
грузовых танков — около 176 тыс. 
куб. м, длина габаритная — около 
290 м, ширина — около 46,4 м, 
главный двигатель — МЕ-С1. 


"К" Ете получила 
новое судно для 
перевозки угля 

29.05.2014 г. пресс-служба 
японской судоходной компании 
Камазак Кзеп Капа ("К" пе) 
сообщила о доставке нового судна 
для перевозки угля СОРОМА АСЕ, 
дедвейтом 88000 т. 

Судно было построено на верфи 
компании мабап ЗПррийатд в 
Маругаме, Япония, и относится к 
серии Согопа, которая была специ- 
ально спроектирована для транс- 
портировки угля энергетическим 
компаниям Японии, сообщает 
Когаб!.еи. 

Серия Согопа отличается широ- 
ким корпусом и малой осадкой для 
возможности захода в порты япон- 
ских тепловых электростанций. 

Основные характеристики: тон- 
наж — 49762 т, дедвейт — 88994 т, 
длина — 229,98 м, ширина — 38,0 
м, высота борта — 19,9 м, макси- 
мальная осадка — 13,904 м. Мак- 
симальная записанная скорость — 
16,4 узла, сервисная — 11 узлов. 
Судно имеет пять люков. 


Первые американские 
суда для бункеровки СПГ 
построят на класс АВ$ 

Американское бюро судоход- 
ства (АВ$) было выбрано в каче- 
стве классификационного обще- 
ства крупнейшим оператором ЕМ@ 
Атепса для первых в США бунке- 
ровочных СПГ-барж, проект кото- 
рых разрабатывается конструктор- 
ским бюро уепзеп Манйте, сооб- 
щает пресс-служба ЕМС Атепса. 

АВ$ окажет помощь 1М@ 
Атенса в работе с судостроите- 
лями и контролирующими орга- 
нами при проектировании этих 
судов, которые будут соответ- 
ствовать или превосходить все 
технические и нормативные 
требования. 

Суда для бункеровки СПГ необ- 
ходимы для удовлетворения расту- 
щих потребностей промышленно- 
сти и мировой судоходной отрасли, 
судовладельцев и фрахтовщи- 
ков судов в сжиженном природ- 
ном газе в качестве бункерного 
топлива, говорится в сообщении 
оператора бункерного флота. 


Зтй Еатпа!со приняла 
первый танкер на 
экспортном СПГ-терминале 

Зтй Ёатпасо осуществила 
первую швартовку танкера Зрий 
о! Неа, ставшего под погрузку на 
терминале РМ@ (МС недалеко от 
порта Морсби в Папуа-Новой Гви- 
нее. На терминале осуществля- 
ется отгрузка на экспорт сжи- 
женного природного газа (СПГ) в 
рамках проекта ЕххопМоб! РМ@ 
Ема, сообщает пресс-служба Эти 
Еатпа/со. 

На танкер Эрий о! Не, находя- 
щийся в совместной собственно- 
сти МИзи! О.$.К. Ипез, Ца. (МОЕ) и 
Коспи СогрогаНоп, была погружена 
первая партия экспортного газа с 
терминала ЕххопМоИ. Груз пред- 
назначен для японской компании 
Токуо Еесшс Ромег Сотрапу. 

Справка. Группа компаний Зтй 
[атпа[со (головной офис в Роттер- 
даме, Нидерланды) предоставляет 
услуги по буксировке судов и другие 
вспомогательные услуги для СПГ- 
танкеров, заходящих на морской ЭксС- 
портный терминал РМа Ма. Флот 
компании насчитывает четыре новых 
азимутальных буксира с тяговым уси- 
лием 70 ти длиной 32 м — 5Ё Чатва, 
ЕЁ Когоми, Е Годопи и 5Ё Эаде. 


Группа осуществляет операции 
на всех континентах и имеет свои 
представительства в Нигерии, Афри- 
ке, Америке, Индии, Ближнем Восто- 
ке, России (Новороссийск) и Австра- 
лии. 


Во|П$-Воусе поставила 
экономичную 
пропульсивную установку 

Во!$-Воусе установила свою 
инновационную движительную 
установку Ргота$ Ше на ЗирегЗаг 
\ММгдо, которое стало первым суд- 
ном в Юго-Восточной Азии, осна- 
щенным этой эффективной и 
экономичной топливной  систе- 
мой, сообщает — пресс-служба 
компании. 

Рготаз Ше представляет собой 
интегрированную — винто-рулевую 
систему, которая отличается улуч- 
шенной эксплуатационной эффек- 
тивностью и предназначена специ- 
ально для переоборудования экс- 
плуатируемых судов. 

Могмедап Зрий, находящееся в 
управлении Мопмедап Сгизе пе, 
дочерней компании Заг Спи5$ез, 
стало первым судном флота ком- 
пании, на котором в 2011 г. была 
установлена Рготаз Ше. Про- 
демонстрированные — движитель- 
ной системой эксплуатационные 
выгоды побудили З1аг Сги5ез$ раз- 
местить второй заказ на оборудо- 
вание. 

Использование пропульсивной 
установки Ргота$ [йе дает в сред- 
нем экономию топлива 5%—15% в 
зависимости от типа работы и про- 
изводительности установленного 
винта. По подсчетам эксплуата- 
ция бирегЗаг \/гдо с новой движи- 
тельной системой может дать эко- 
номию топлива в размере ЕУВ800 
тыс. в год и снижение выбросов 
СО, около 4 тыс. т в год. Расчет- 
ный срок окупаемости составляет 
2 года. 


МН!-ММЕ получила 
первый заказ на 
дизельный двигатель 

Первый заказ на нискоскорост- 
ной дизельный двигатель серии 
ЧЕС5ОЕЗН-Есо, спроектированный 
Мизиы$Н! Неауу шдизмез Маппе 
Масптегу&Епоте Со., Ма. (МН|-- 
ММЕ), был размещен на пред- 
приятии компании Кобе Пезае 
Со., М9. (Хиого, Япония), имею- 
щей лицензию на производство 
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двигателей Мизиы$Н 
щает пресс-служба 
двигателя. 

Двигатель ЧЕС5ОЕЗН-Есо с 
низким расходом топлива, отлича- 
ющийся высокой эффективностью 
даже при работе на "малом ходе", 
будет установлен на танкере- 
химовозе, строящемся на верфи 
ЭНи  КигизМта Ооскуага Со., 
Ца. Первый двигатель проекта 
ЧЕСЬОЕ$ЗН-Есо будет поставлен в 
марте 2015 г. а танкер — в октябре 
2015 г. 

Данный двигатель является 
первым в новой серии низкоско- 
ростных судовых дизельных двига- 
телей, которые МН!-ММЕ разраба- 
тывает на основе предыдущих дви- 
гателей серии 1$Е. Новая серия 
является ответом на растущий 
спрос на двигатели, которые обе- 
спечивают более низкий расход 
топлива с оптимизированной про- 
изводительностью при более низ- 
кой частоте вращения двигателя 
при плавании на "малом ходе", при 
улучшенных экологичных характе- 
ристиках. 


ЦЕ, сооб- 
проектанта 


На Черном море 
стартовала масштабная 
проверка судов 

26.05.2014 г. на Черном море 
стартовала Неделя — действий, 
направленная против субстандарт- 
ного судоходства в регионе. Эта 
акция является частью Черномор- 
ского регионального проекта ТЕ, и 
в ее рамках профсоюзные активи- 
сты под руководством ТЕ инспек- 
торов посещают суда, работающие 
в Черном море. 

Цель акции — в первую очередь 
информировать моряков о целях и 
задачах ТЕ и входящих профсою- 
зах в рамках Черноморского реги- 
онального проекта, инспектиро- 
вать условия труда и быта моря- 
ков на борту, проверять уровень 
зарплат, наличие коллективных и 
индивидуальных договоров, и пр. 

В Украине в акции задейство- 
ваны только представители Проф- 
союза работников морского транс- 
порта Украины — единствен- 
ного морского профсоюза Укра- 
ины — членской организации 
ПРЕ. 26.05.2014 г. представители 
ПРМТУ провели инспекции судов 
в портах Одессы, Николаева, Хер- 
сона, Рени, Мариуполя, Бердянска 
и др., сообщает М/и.огд.иа. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Россия может не признать 
морские документы 
украинского образца 

Из-за отличий в системе обра- 
зования и подготовки моряков 
Украины и России, у моряков 
Крыма и Севастополя могут быть 
проблемы. 

Выпускники морских заведе- 
ний Севастополя и Крыма, кото- 
рые заканчивают учебу в т.г., 
могут получить первичные рабочие 
документы, имея учебный диплом 
согласно украинскому законода- 
тельству. Об этом заявил дирек- 
тор Севастопольского филиала 
Инспекции по вопросам подго- 
товки и дипломирования моряков 
(СФ ИПДМ) А. Матков, сообщает 
Икгсгеиипд.сот.иа. 

По его словам, такой диплом 
должен быть выдан учебным заве- 
дением, которое зарегистрировано 
в Минобразования Украины. 

Диплом российского образца 
для получения рабочих докумен- 
тов необходимо предоставлять в 
дипломно-паспортный отдел порта 
Новороссийска (или любого дру- 
гого порта России). 

По словам специалистов, в мор- 
ской образовательной системе 
Украины и России есть отличия. 
К примеру, в России нет частных 
учебно-тренажерных центров, а 
все обучение проходит на базе 
высших учебных заведений. 

Эксперты предположили, что 
капитан Новороссийского порта 
может не признать документы, 
выданные украинскими частными 
учебно-тренажерными центрами. 
Исходя из этого, моряки будут про- 
ходить дополнительное обучение в 
российских ВУЗах. 

В связи с такой ситуацией, А. 
Матков направил письмо руково- 
дителю федерального агентства 
морского и речного транспорта РФ 
с разъяснением системы морского 
образования Украины и прось- 
бой признать действительными 
документы, выданные частными 
учебно-тренажерными центрами 
Севастополя и Крыма. Кроме того, 
к письму он приложил список таких 
учебно-тренажерных центров. 


Обнародован 

рейтинг крупнейших 

судовладельцев мира 
Мапите СЕО представила рей- 

тинг крупнейших судовладельцев 


мира по состоянию на начало мая 
2014 г. (без учета круизных лай- 
неров и шельфовых буровых и 
судов для переработки и хранения 


нефти/газа), сообщает Мапите 
Виеп. 
Крупнейшим судовладель- 


цем признана датская группа А.Р. 
Мой!ег-Маегзк, на втором и третьем 
местах — китайские Созсо и СНпа 
ЗЫррта Соматег Шпе соответ- 
ственно. Далее идут японские МУК 
Нпе и МОЕ. 

В списке 50 компаний, одна 
российская "Совкомфлот" (на 
19-м месте). 

В пятерке крупнейших стран- 
судовладельцев Греция, Япо- 
ния, Германия, Корея и Китай — 
перечислены в соответствии с 
местом. Среди крупнейших судо- 
владельцев есть компании (по 
одной) из ОАЭ, Катара, Ирана, 
Малайзии, Норвегии, Омана, 
Индии. 

Самым дорогим грузовым суд- 
ном в настоящее время является 
ЕМС-танкер Хагда, принадлежащий 
катарской МаКИа{ — $227,2 млн. Но 
в 2016 г. на этом пьедестале его 
сменит строящийся у Ваемоо ЕМС- 
танкер ледового класса стоимо- 
стью $317,9 млн. 

На долю крупнейших 50-ти 
судовладельцев приходится чуть 
меньше трети всего мирового тор- 
гового флота. На долю 19% самых 
дорогих судов приходится 50% 
общей стоимости мирового торго- 
вого флота. 


СМА ССМ увеличила 
прибыль 

СМА сам опубликовала 
финансовые итоги за 1 кв. 2014 г. 
Выручка компании увеличилась 
на 2,7% и составила $3,941 млрд. 
Консолидированная чистая при- 
быль выросла на 1,2% — до $97 
млн. Средняя выручка в пересчете 
на ТЕЧ сократилась на 2,9% — 
меньше, чем в среднем по рынку, 
где снижение составило 8,6%. 
При этом удалось на 3% сокра- 
тить затраты на транспортировку 
одного контейнера. 

Объем перевозок в 1 кв. т.г. 
составил 2,8 млн ТЕЧ — на 5,8% 
больше, чем в 2013 г. Вместимость 
флота, которым оперировала СМА 
СОМ в 1 кв. 2014 г., составляла 
1,561 млн ТЕЧ — на 5% больше, чем 
в 1 кв. 2013 г., сообщает ЗеаМеил5. 
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Дт сократил выручку 

Пт опубликовал финансо- 
вые итоги 1 кв. 2014 г., сооб- 
щает ЗеаМеи5. Выручка сокра- 
тилась на 5,6% — до $867 млн. 
При этом объем перевозок вырос 
на 2% — до 617 тыс. ТЕЧ. Сниже- 
ние выручки на фоне роста пере- 
возок в ит объясняют давлением 
на фрахтовые ставки — в 1 кв. т.г. 
их средняя величина была на 5% 
ниже, чем в 2013 г., и составляла 
$1213 за ТЕЦ. Несмотря на это, т 
получил за 1 кв. 2014 г. операцион- 
ную прибыль (ЕВТ) $8 млн против 
операционного убытка $47 млн за 
1 кв. 2013 г. Показатель ЕВТОА 
составил $29 млн против прошло- 
годнего убытка по ЕВИТОА $6 млн. 


В Сочи открылся 
круизный сезон 

В Сочи состоялось открытие 
навигации для регулярных кру- 
изов на  Крымско-Кавказской 
линии. В свой первый рейс отпра- 
вился лайнер "Адриана", кото- 
рый открыл семидневную круиз- 
ную программу "Пять курортных 
столиц Черного моря", сообщает 
пресс-служба мэрии. 

На летний сезон 2014 г. запла- 
нированы 17 круизов по Черному 
морю с базовым портом в Сочи. 
Летом порт планирует принять 
более 100 круизных лайнеров. 

Примечание. В тг компания 
Васк&ВаШс 5еаз Сие Сотрапу, 
организатор круиза "5 столиц Чер- 
ного моря" изменила маршрут 
путешествия из-за событий в Укра- 
ине. Решено, что лайнер больше 
не будет заходить в Одессу. Вме- 
сто этого судно поплывет в Стам- 
бул (Турция). 


1МО приняла правила 
по обязательному 
взвешиванию контейнеров 

Международная морская орга- 
низация (1МО) одобрила между- 
народные правила, обеспечива- 
ющие взвешивание контейнеров 
до их морской перевозки. Приня- 
тые положения будут способство- 
вать повышению безопасности, 
предотвращению аварий и потери 
контейнеров за бортом. 

Новые, более строгие пра- 
вила были предложены Данией, 
специалисты которой в течение 
нескольких лет разрабатывали 
нормы точных данных веса кон- 
тейнеров. Принятые меры явля- 
ются новым этапом в утверждении 
международных правил СОЛАС. 
По данным требованиям обеспе- 
чения вес контейнера будут про- 
верять на погрузочных термина- 
лах в соответствии с данными гру- 
зоотправителя, сообщает АН.5и. 

Ожидается, что новые правила 
будут приняты на заседании Коми- 
тета по безопасности на море, 
которое состоится осенью 2014 г. 

Международная морская орга- 
низация также утвердила между- 
народные правила по навигации в 
арктических водах. С целью повы- 
шения безопасности навигации 
в арктических водах начнут дей- 
ствовать новые правила, включа- 
ющие требования к конструкции, 
спасательным средствам и подго- 
товке экипажей. 


ИМО может постепенно 

утратить свое значение 
Международная морская орга- 

низация (1МО) в перспективе до 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Контакт-центр 
"Укрзал/знищ’" продуктивно 
ведет работу 

По состоянию на 30.04.2014 
г. с момента своего открытия 
(20.01.2014 г.) контакт-центр 
"УкрзалзнишШ" по организации 
грузовых перевозок  предоста- 
вил информационную поддержку 
около 2,9 тыс. клиентов. 

По состоянию на 1.04.2014 г. 
контакт-центр обслужил более 2 


тыс. клиентов, в частности, почти 
2 тыс. телефонных звонков и 50 
письменных обращений, сообщает 
УНИАН. 

Примечание. По данным 
агентства в настоящее время 
"Укрзал/зниця" разрабатывает новую 
систему контроля качества предо- 
ставляемых ею услуг по организации 
процесса грузоперевозок ж/д транс- 
портом. Контроль качества таких 
услуг будет реализован либо с помо- 


2050 г. может утратить свое значе- 
ние. Такой прогноз содержится в 
материалах классификационного 
общества ОМУ СЕ, сообщает ИАА 
ПортНьюс. По мнению авторов 
прогноза, постепенно региональ- 
ные объединения будут играть все 
более значительную роль в регу- 
лировании судоходства, как это 
уже происходит в Евросоюзе и в 
Северной Америке. 

"Если МО окажется неспо- 
собной играть лидирующую роль 
и соответствовать ожиданиям 
своих членов, то она рискует поте- 
рять легитимность и сойти на нет 
к 2050 году", — заявляется в про- 
гнозе. 


Индонезия и Филиппины 
подписали соглашение 
о морской границе 

Филиппины и Индонезия под- 
писали соглашение по поводу 
морской границы между двумя 
странами, сообщает ВВС. 

Как заявил президент Индоне- 
зии Сусило Бамбанг Йодхойоно, 
это показательный пример того, 
как решать споры между госу- 
дарствами без применения силы. 
Филиппинский лидер Бенигно 
Акино заявил, что его страна хотела 
завершить конфликт с помощью 
законных и мирных путей. 

В регионе существует боль- 
шое количество территориальных 
споров между государствами: в 
настоящий момент Филиппины 
вовлечены в конфликт с Китаем 
по поводу их морской границы. 
У Китая, в свою очередь, уже 
много лет разногласия с Японией 
по поводу островов в Восточно- 
Китайском море. 


щью контакт-центра "Укрзалйзниц!", 
либо через официальный веб-сайт 
ведомства, либо через автоматизи- 
рованную систему "Клиент УЗ". 


В 2013 г. доходы 
"Укрзал/знищ!" от грузовых 
перевозок сократились, а от 
пассажирских — возросли 

В 2013 г. чистая прибыль 
"Укрзалзниш" составила 545,304 
млн грн., что на 38,4% меньше, чем 
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в 2013 г. Выручка "Укрзалзниц!" 
от реализации за отчетный период 
сократилась на 3,2% — до 51,049 
млрд грн. Такие данные содер- 
жатся в сводной финотчетности 
ведомства. 

В отчете уточняется, что доходы 
от грузовых перевозок за 2013 г. 
сократились на 5,3% — до 38,805 
млрд грн., тогда как от пассажир- 
ских перевозок возросли на 8,1% 
— до 7,058 млрд грн. 

В то же время в сегментном ана- 
лизе деятельности "Укрзалзнищ" 
приведены несколько — другие 
цифры, согласно которым опера- 
ционная прибыль от грузоперево- 
зок в 2013 г. сократилась на 9% — 
до 15,983 млрд грн. 

Кроме того, операционный убы- 
ток от междугородных пассажир- 
ских перевозок возрос в 2,2 раза 
— до 923 млн грн., от пригородных 
— на 5,8% — до 2,741 млрд грн. 

Операционная прибыль от вспо- 
могательной деятельности воз- 
росла на 21,6% — до 2,18 млрд грн. 

Согласно документу, в 
2013 г. сумма привлеченных 
"Укрзалзницею" банковских кре- 
дитов составила 11,092 млрд грн.., 
сумма средств по выпущенным 
еврооблигациям — 4,038 млрд 
грн., по внутренним облигациям — 
2,531 млрд грн. 

В целом объем  процент- 
ных кредитов и заимствований 
"Укрзалзниш" в 2013 г. составил 
17,911 млрд грн., сообщает Интер- 
факс. 


За 4 месяца ЮЗЖД 
увеличила объем погрузки 

В январе—апреле 2014 г. Юго- 
Западная ж/д погрузила 11140 
тыс. т грузов. Показатели грузовой 
работы магистрали увеличились 
на 57,3 тыс. т по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г. 

Рост погрузки по сравнению с 
январем—апрелем 2013 г. произо- 
шел за счет основных номенкла- 
тур грузов. Так, объемы погрузки 
зерновых выросли на 259,9 тыс. т 
(+10,6%), лесных грузов — на 141 
тыс. т (+17,9%), флюсов — на 38,2 
тыс. т (+45,6%), цемента — на 57 
тыс. т (+21%), огнеупоров — на 34,2 
тыс. т (+14,4%), хим- и минудобре- 
ний — на 19,5 тыс.т (+14,5%), цвет- 
ной руды — на 2,6 тыс. т (+2,3%), 
жмыха — на 51,2 тыс. т (+100,6%). 

В апреле 2014 г. ЮЗЖД погру- 
зила 3141,9 тыс. т грузов. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


ЮЖД хочет привлечь 
4 кредита 

Южная ж/д объявила тендер на 
привлечение четырех кредитов на 
общую сумму 130 млн грн. В част- 
ности, планируется привлечь 2 кре- 
дита на сумму 30 млн грн., а также 
по одному кредиту на 60 и на 10 
млн грн. Кредиты привлекаются на 
один год. 

Согласно информации на сайте 
госзакупок, указанные кредиты 
планируется привлечь сроком 
на один год для пополнения обо- 
ротных средств. Конечный срок 
подачи заявок на участие в тен- 
дере и раскрытие предложений — 
25.06.2014 г., сообщает УНИАН. 


В Зквартале 2014 г. поезд 
"Викинг" оправится по 
новому маршруту 

Как уже сообщалось, в мае т.г. 
в Софии (Болгария) прошло сове- 
щание представителей железнодо- 
рожных администраций Беларуси, 
Литвы, Украины, Болгарии, Мол- 
довы, Румынии по проекту контей- 
нерного поезда "Викинг". Важным 
итогом совещания стало присоеди- 
нение к проекту румынской желез- 
нодорожной компании АО "ЧФР 


Марфа". 
Присоединение румынской 
железнодорожной компании 


открывает возможности для даль- 
нейшего развития поезда "Викинг" 
за счет создания в рамках проекта 
сухопутного маршрута в сообще- 
нии с Турцией и будет стратегиче- 
ски важным для перевозки грузов 
между Турцией и Скандинавией. 
Как проинформировала пресс- 
служба БЖД, участники совеща- 
ния утвердили дальнейший план 
развития "Викинга" на 2014—2015 
гг.. согласовали новый сухопут- 
ный маршрут в Турцию через тер- 
ритории Литвы, Беларуси, Укра- 
ины, Молдовы, Румынии и Болга- 
рии, внесли изменения в техноло- 
гию курсирования поезда. 
Участники проекта планируют, 
что в 3 квартале т.г. по новому 
маршруту будет осуществлен про- 
пуск пилотных поездов из Литвы 
через Беларусь, Украину, Молдову, 
Румынию в Турцию и обратно. 
Оператором "Викинга" в Румынии 
будет компания "Роферспед". 
Справка. Первый поезд комбини- 
рованного транспорта "Викинг" был 
отправлен 6.02.2003 г. из Одессы. 
Основной целью реализации проек- 


та поезда "Викинг" было расширение 
трансконтинентальных связей стран 
Скандинавского полуострова и стран 
бассейна Черного моря с использова- 
нием 1Х международного транспорт- 
ного коридора. Поезд курсирует на 
регулярной основе. В его составе пе- 
ревозятся грузы не только в страны, 
железные дороги которых участву- 
ют в проекте, но и страны бассейнов 
Балтийского и Черного морей, Афри- 
ки, Америки, Ближнего Востока, Азии. 

По всему маршруту следования 
поезда железными дорогами предо- 
ставляются специальные тарифные 
условия и обеспечивается высокая 
скорость доставки. 


За 4 месяца 2014 г. по 
БЖД поездом "Викинг" 
было перевезено более 13 
тыс. контейнеров ДФЭ 

В основном это экспортно- 
импортные грузы — белорусских 
предприятий, среди которых РУП 
"Минский тракторный завод", ОАО 
"Гродно Азот", ОАО "Нафтан", завод 
"Полимир", РУП "Минский автомо- 
бильный завод" и ряд других. 

В настоящее время на БЖД 
для обслуживания поезда "Викинг" 
открыты все грузовые станции. 

Всего по БЖД на регуляр- 
ной основе курсируют контейнер- 
ные поезда по 18 маршрутам; за 
январь—апрель т.г. ими было пере- 
везено почти 63 тыс. контейнеров 
ДФЭ (в 20-футовом эквиваленте), 
сообщает пресс-служба БЖД. 

Справка. Официальным экспеди- 
тором поезда по территории Белару- 
си является ГП "БЕЛИНТЕРТРАНС — 
транспортно-логистический центр" 
Белорусской железной дороги. 


РКР 1Н$ намерена 
развивать перевозки 
контейнеров через Украину 
Новый проект, обнародованный 
в Одессе в ходе международного 
форума "Вызовы и перспективы 
сотрудничества в сфере транс- 
порта", предусматривает создание 
нового международного контей- 
нерного маршрута, получившего 
наименование В1 (Польша—Укра- 
ина— Молдова). Конечной точкой в 
Польше определена специальная 
экономическая зона в Замостье, 
конечной в Молдове — Рыбница 
(точка локализации ОАО "Молдав- 
ский металлургический завод”), 
сообщает РЖД-Партнер. 
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Участниками проекта стали РКР 
ЕН$ (Польская ширококолейная 
железная дорога), "Укрзализниця" 
и Молдавская железная дорога. 
Кроме того, привлечены УГЦТС 
"Лиски" (государственный кон- 
тейнерный оператор, входящий в 
структуру "Укрзал/знищ") и компа- 
ния Геуада Сагдо (украинский экс- 
педитор, позиционирующий себя в 
сфере контейнеризации массовых 
грузов). 

Как сообщил, выступая в 
Одессе, член правления РКР ЕН$ 
М. — Смульчински, определена 
основная загрузка нового марш- 
рута — металл молдавского про- 
изводства. "Благодаря найден- 
ным технологическим решениям 
по погрузке возможна перевозка 
как металлов, так и контейнер- 
ных грузов. На сегодня мы поды- 
скиваем обратную загрузку, чтобы 
не возить порожние контейнеры, 
и открыты для предложений. Со 
своей стороны, все участвующие 
железнодорожные — перевозчики 
уже предоставили сквозные ставки 
для нового маршрута", — сказал 
М. Смульчински. 


"Укрзал!зниця" увеличила 
отправку грузов с 
использованием 
ЦИМ/СМГС 

В январе-апреле 2014 г. 
железные дороги Украины увели- 
чили отправку грузов с использо- 
ванием унифицированной наклад- 
ной ЦИМ/СМГС в 1,3 раза — до 
более 23,7 тыс. отправок. 

По сообщению пресс-службы 
"Укрзалзнищ", за отчетный период 
по ЦИМ/СМГС было осуществлено 
14,412 тыс. отправок на экспорт 
(в тч. 142 контейнерных и 14,270 
тыс. вагонных) и 207 отправок на 
импорт (в т.ч. 25 контейнерных и 
182 вагонных). 

При этом в транзитном сообще- 
нии с использованием ЦИМ/СМГС 
было осуществлено 9,165 тыс. 
отправок (в т.ч. 5,193 тыс. контей- 
нерных и 3,972 тыс. вагонных). 

Основным грузом, перевози- 
мым в январе— апреле т.г. по ЦИМ/ 
СМГС на экспорт, среди контей- 
нерных отправок были пустые кон- 
тейнеры под погрузку в направ- 
лении Румынии, среди вагонных 
отправок — лес и лесоматериалы, 
металлопрокат, руда, химудобре- 
ния и др. грузы. 


Основным грузом на импорт с 
использованием вышеуказанной 
накладной среди контейнерных 
отправок были деревостружечные 
плиты, среди вагонных отправок — 
сталь, бензин, макулатура. 

Основными транзитными гру- 
зами по ЦИМ/СМГС среди кон- 
тейнерных отправок были запча- 
сти для автомобилей, пустые кон- 
тейнеры, деревянная тара, среди 
вагонных отправок — возвраще- 
ние собственных пустых полува- 
гонов, цистерн, сахар, сланцевая 
посыпка. 

За 4 месяца 2014 г. по ЦИМ/ 
СМГС в Украину осуществлялись 
перевозки из Румынии, Чехии, 
Словакии и Германии, сообщает 
УНИАН. 


Рассматривается проект 
контрейлерных перевозок 
между Латвией и Турцией 

Об этом сообщает департа- 
мент по связям с общественностью 
Министерства транспорта Латвии. 
В ведомстве отмечают, что турец- 
кие автоперевозчики очень заин- 
тересованы в латвийском кори- 
доре для выхода в Северную 
Европу с последующей достав- 
кой грузов по региону. В насто- 
ящее время министр сообще- 
ний Латвии А. Матис поручил спе- 
циалистам изучить все нюансы 
для реализации проекта контрей- 
лерных перевозок при помощи 
поезда "Зубр". 

"В первую очередь нужно оце- 
нить, какое количество платформ 
необходимо для грузовиков с полу- 
прицепами, их стоимость, окупае- 
мость и др.", — отметил он. 

В министерстве добавили, что 
конкретное предложение латвий- 
ской стороны будет подготовлено 
через несколько месяцев, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


БЖД увеличила в январе— 
апреле перевозки 
грузов в Россию и 
Казахстан в 1,5 раза 

В январе—апреле т.г. пере- 
возки грузов в Россию и Казах- 
стан по Белорусской ж/д возросли 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом прошлого года в 1,5 раза — 
до 3,2 млн т. По сообщению пресс- 
службы БЖД, в первую очередь 
такой прирост был обеспечен за 
счет увеличения экспортных поста- 


вок по ж/д нефтепродуктов, хим- и 
минудобрений, строительных гру- 
зов, в т.ч. цемента. 

В целом за отчетный период 
объем вывоза грузов по ж/д на экс- 
порт почти в 4 раза превысил объем 
ввоза, увеличившись по сравне- 
нию с январем—яапрелем 2013 г. на 
12,2% — до 13,7 млн т. Строитель- 
ных грузов было вывезено в 2,2 
раза больше, хим- и минудобрений 
— В 1,4 раза, цемента — на 79,5%, 
лесных грузов — на 27,3%. 

Всего в январе-апреле по 
БЖД было транспортировано 46 
млн т грузов (+2,6%). 


Группа "Евросиб" пока не 
видит предпосылок, для 
развития контрейлерных 
перевозок 

Об этом сообщил Интерфаксу 
гендиректор компании Д. Никитин. 
"Была инициатива со стороны ОАО 
"РЖД", мы сделали свое предло- 
жение, но считаем, что это вопрос 
комплексной регулировки. Во всем 
мире этот бизнес дотационный, 
можно было бы этим заняться, но, 
к сожалению, комплексно никто 
не подошел — ни Министерство 
транспорта, ни "РЖД", — отметил 
Д. Никитин. 

Справка. В 2012 г. ЗАО "Евро- 
сиб СПб — Транспортные систе- 
мы" (ЕСТС, структура "Евросиба") 
и "РЖД" договорились о 5-летнем 
стратегическом партнерстве в сфе- 
ре внедрения новых видов перево- 
зок. В т.ч. было запланировано про- 
ектирование и изготовление опыт- 
ного образца вагона-платформы для 
контрейлерных перевозок, для чего 
ЕСТС должен был заключить с ООО 
"Инновационное вагоностроение" 
договор на НИОКР. Финансирова- 
ние проекта "Евросиб" обещал взять 
на себя. В дальнейшем под руковод- 
ством "РЖД" компания рассчитыва- 
ла поставить производство иннова- 
ционных платформ для железнодо- 
рожной перевозки грузовиков на по- 
ток. 

Также руководство "Евросиба" за- 
являло о готовности предложить вы- 
купить долю "Трансгаранта" в "Рус- 
ской тройке" и создать контейнерно- 
контрейлерного оператора, "чтобы 
снизить риски запуска технологиче- 
ски сложного проекта". 

По словам Д. Никитина, выкуп до- 
ли в "Русской тройке" по-прежнему 
актуален. 
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ОАО "ТрансКонтейнер" 
присматривается к 2$$К 
Сагдо Имегто4а! 

ОАО "ТрансКонтейнер" может 
заплатить около ЕЧН20 млн за 
контрольный пакет в словацком 
операторе 7$$К Сагдо !чегточда!|, 
сообщают российские СМИ. Ранее 
"ТрансКонтейнер" заявлял о наме- 
рении приобрести более 50% 7$$К 
Сагдо |щегточа|. 

"ТрансКонтейнер" арендует у 
755К Сагдо словацкий терминал 
"Добра" для упрощения грузовых 
операций в месте стыковки желез- 
ных дорог европейского и рос- 
сийского стандартов колеи. Этим 
аспектом "ТрансКонтейнер" объяс- 
нял интерес к покупке акций 7$$К. 

Справка. В октябре словацкая 
железнодорожная грузовая компания 
7$$К Сагдо сообщила, что намере- 
вается продать часть акций двух сво- 
их дочерних компаний, в частности, 
долю в интермодальном подразде- 
лении 275$К Сагдо тегтоаа!. Оцен- 
ка стоимости акций должна была за- 
вершиться в марте 2014 г., а прода- 
жа ожидалась во второй половине т.г. 


Армянские грузы могут 
пойти через Батумский порт 
23.05.2014 г. представители 
ЗАО "Южно-Кавказская желез- 
ная дорога" (ЮКЖД), ряда веду- 
щих армянских экспедиторских 
компаний и Батумского морского 
порта (Грузия) обсудили перспек- 
тивы расширения сотрудничества 
и увеличения грузопотоков, иду- 
щих в направлении Армении через 
порт Батуми. В совещании приняли 
участие руководители и предста- 
вители таких экспедиторских ком- 
паний, как, в частности, "Апавен", 


"Весттранс", "Транс Лоджистик 
Коксис", "Метэксим", "Мобтранс". 
Как сообщил представитель 


ЮКЖД, большой потенциал грузо- 
перевозки по ЮКЖД приобретают 
в свете строительства ж/д ветки 
Иран—Армения, проект которой в 
настоящее время находится на этапе 
согласования. Ввод в эксплуата- 
цию новой ж/д, строительство кото- 
рой планируется завершить к 2022 
г., позволит почти в 2 раза сократить 
расстояние до европейских рынков. 
В настоящее время доля пере- 
возок ЮКЖД в общем грузообо- 
роте Армении составляет 34%. 
Представители Батумского мор- 
ского порта ознакомили армянских 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


экспедиторов с возможностями 
порта, перспективами увеличения 
его грузооборота, заявив, что порт 
готов предоставить своим армян- 
ским клиентам наиболее удобные 
условия сотрудничества. 

Справка. ЗАО "Южно-Кавказская 
железная дорога" является 100% до- 
черней компанией ОАО "РЖД" и осу- 
ществляет концессионное управле- 
ние армянскими железными дорога- 
ми. 


Между Азербайджаном и 
Турцией построят вторую 
железную дорогу 

Вопрос строительства желез- 
ной дороги Нахчыван—Карс, кото- 
рая станет второй железнодорож- 
ной линией, соединяющей Азер- 
байджан и Турцию, является акту- 
альным. Об этом сообщил зам- 
главы Госуправления железных 
дорог Турции Н. Бюкюлмез. 

По его словам, сроки реализа- 
ции этого проекта пока не опреде- 
лены, однако его подготовка про- 
должается. 

Примечание. Как сообщает 
Тгепа, Нахчыванская Автономная РЕ- 
спублика (НАР) находится в блокаде 
из-за оккупации Арменией 20% азер- 
байджанских земель. Сообщение с 
НАР осуществляется либо по возду- 
ху, либо автомобильным транспор- 
том через Иран. 

В рамках проекта строитель- 
ства железной дороги Нахчы- 
ван—Карс предусматривается в 
т.ч. реконструкция ж/д путей от 
границы с Ираном до Садарака, а 
также прокладка еще 10 км путей. 
По предварительным данным, на 
реализацию проекта строитель- 
ства ж/д Нахчыван—Карс потребу- 
ется около $1,3 млрд. 

Н. Бюкюлмез также отметил 


важность строительства желез- 
НОЙ дороги Баку—Тбилиси— 
Карс, которая призвана соеди- 


нить железнодорожные системы 
Азербайджана, Грузии и Тур- 
ции. В рамках этого проекта стро- 
ится новая  105-километровая 
ж/д ветка. 


Строительство железной 
дороги Баку -—Тбилиси— 
Карс завершится 
до конца 2015 г. 

Об этом сообщил министр 
транспорта, судоходства и комму- 
никаций Турции Л. Эльван. 


По словам министра, несмотря 
на завершение работ на турецком 
участке железной дороги более 
чем на 80%, проведение работ на 
территории Грузии задержива- 
ется из-за необходимости строи- 
тельства там тоннелей протяжен- 
ностью 2700—2800 м. Азербайд- 
жан и Турция уже призвали Гру- 
зию завершить работы на своем 
участке. 

Справка. Ввод вы эксплуата- 
цию ж/д Баку—Тбилиси—Карс по- 
может открыть прямое ж/д сооб- 
щение от Лондона до Пекина. Ма- 
гистраль в т.ч. свяжет все стра- 
ны от Центральной Азии до Китая, 
сообщает ЦТС. 


Железная дорога Молдовы 
за 4 месяца увеличила 
грузоперевозки 

В январе—апреле 2014 г. ГП 
"Железная дорога Молдовы" уве- 
личила грузоперевозки на 18% по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. — до 1,64 млн т. Грузо- 
оборот железнодорожного транс- 
порта за отчетный период увели- 
чился на 21% — до 371 млн ткм. 

Превалирующую номенклатуру 
грузов составили зерновые — 798 
тыс. т (+82%). Еще 268 тыс. т соста- 
вили черные металлы (-7%). Тре- 
тья по удельному весу номенкла- 
тура, строительные грузы, пока- 
зала спад на 11% — до 98 тыс. т. 

В апреле "Железная дорога 
Молдовы" перевезла 375 тыс. т 
грузов (-0,7% к апрелю 2013 г.). 
По сравнению с мартом т.г. объем 
перевозок повысился на 6,3%, 
сообщает РЖД-Партнер со ссыл- 
кой на материалы правительства 
Молдовы. 


Избран новый председатель 
совета ЕезН Ваи\ее 

Эксперт по — экономическим 
вопросам Райво Варе избран 
новым председателем совета госу- 
дарственного предприятия Ее$й 
Ааифее (Эстонская железная 
дорога). 

Как сообщила пресс-служба 
компании, в 2004—2007 гг. Р. Варе 
работал директором по развитию 
Еезй Ваифее. В свое время он с 
отличием закончил юридический 
факультет Тартуского универси- 
тета, а потом получил магистер- 
скую степень в Езютап Визтез$$ 
Зспоо|. Во время переходного пра- 
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вительства был государственным 
министром и министром транс- 
порта и коммуникаций. 

Помимо Р. Варе, в совет ком- 
пании входят И. Паал, А. Сыэрд 
и У. Сыырумаа, сообщает РЖД- 
Партнер. 


В 2014 г. РФ направит 
4,6 млрд руб. на 
финансирование 
деятельности 
"Крымской ж/д" 

Премьер-министр РФ Д. Мед- 
ведев подписал постановление об 
утверждении правил предостав- 
ления в 2014 г. межбюджетных 
трансфертов на финансовое обе- 
спечение деятельности "Крымской 
железной дороги". 

В соответствии с прогноз- 
ной бюджетной заявкой расходов 
и доходов ГП "Крымская желез- 
ная дорога" объем необходимого 
финансирования операционной 
деятельности этого предприятия в 
2014 г. составит 4,665 млрд руб., 
сообщает Роппеи“. 


Сотрудники ГП "Крымская 
ж/д" смогут работать 
также в компании "РЖД" 

Об этом сообщила пресс- 
служба первого  вице-премьер- 
министра Крыма Р. Темиргали- 
ева. В т.ч. отмечено, что загружен- 
ность крымских железнодорож- 
ников снизилась в связи с сокра- 
щением грузовых и пассажирских 
перевозок по ж/д после вхождения 
Крыма в состав России. По данным 
Р. Темиргалиева, "РЖД" готовы 
трудоустроить до б6 тыс. крым- 
ских специалистов, соответствую- 
щая договоренность достигнута с 
руководством компании. При этом 
сотрудникам Крымской железной 
дороги не придется увольняться из 
компании, чтобы начать работать в 
структуре "РЖД". 

"Это может быть работа без 
смены места жительства, вахто- 
вым методом, месяц через месяц: 
месяц работают, месяц отдыхают. 
Т.о., мы не только обеспечим заня- 
тость людей в отрасли, но и гаран- 
тируем им более высокую зар- 
плату", — сказал Р. Темиргалиев. 

По данным Р. Темиргалиева, в 
настоящее время в ГП "Крымская 
железная дорога" работают около 
12 тыс. человек, сообщает РЖД- 
Партнер. 


"РЖД" не будут запускать 
новый скоростной поезд 
Тао на маршруте 
Москва—Киев 


По словам представителя 
"Федеральной пассажирской 
компании" (дочерней структуры 


"РЖД"), такое решение было при- 
нято после того, как пассажиропо- 
ток в Украину резко сократился. 
Вместе с тем, монополия сохра- 
няет планы по созданию скорост- 
ного сообщения с Берлином через 
Минск. В настоящее время коли- 
чество пассажиров на белорус- 
ском направлении сопоставимо с 
былым потоком в Украину. 

Справка. В ноябре 20713 г. 
"ФПК" и "Укрзалзниця" заключили 
соглашение о запуске скорост- 
ного сообщения между двумя стра- 
нами. Поезд Та/|до (с раздвижными 
колесными парами) должен был 
пройти путь от Москвы до Киева 
вдвое быстрее обычного распо- 
рядка — всего за 7 часов. Плани- 
ровалось максимально упростить 
погранконтроль и запустить поезд, 
способный развивать скорость до 
200 км/ч, в октябре 2014 г. 

Контракт между "РЖД" и испан- 
ской Раете$ Та/до был заключен ле- 
том 2012 г.; стоимость контракта со- 
ставила ЕЦА135 млн. Согласно до- 
говору испанцы должны поставить 
"РЖД" семь 20-вагонных поездов в 
2014—2015 гг. Два состава Та/до уже 
прибыли в Россию и проходят испы- 
тания, которые продлятся до сентя- 
бря. 

В настоящее время разрабаты- 
ваются и дополнительные маршруты 
Та|до как на международных, так и 
на внутрироссийских направлениях. 


На первый рейс поезда 
Интерсити+ по маршруту 
Киев —Трускавец— 
Киев реализовано 
около 500 билетов 
Заселенность поезда Интер- 
сити+ сообщением Киев—Труска- 
вец—Киев в первый день курси- 
рования составила более 50%. "В 
первый день из столицы во Львов 
приобрели билеты 42, в Дрого- 
быч — 4 ив Трускавец — 36 пас- 
сажиров. Обратно в Киев — около 
400 пассажиров из Трускавца и 
Львова", — сообщил директор 
Украинской скоростной железно- 
дорожной компании Л. Лобойко. По 
его словам, ожидается, что количе- 


ство пассажиров, следующих этим 
поездом до курорта Трускавец, 
будет расти. Этому, в частности, 
будет способствовать и сотрудни- 
чество с местными властями. 

Как отметил мэр Трускавца Р. 
Козырь, в 2013 г. в городе отды- 
хали туристы из 63 стран мира, 
а в тг. ожидается увеличение 
потока туристов за счет переори- 
ентации с крымского направления. 
Кроме того, по словам руководи- 
теля центра внедрения экономи- 
ческих реформ А. Кавы, благодаря 
этому поезду и жители Трускавца 
получили возможность быстро и 
комфортно добраться до Киева. В 
2013 г. поезд из Киева в Труска- 
вец ехал 13 часов, а сегодня почти 
вдвое быстрее — около 7 часов. 

Вместе с тем Л. Лобойко отме- 
тил, что свою надлежащую маги- 
стральную скорость поезд разви- 
вает только от Киева до Львова, а 
из Львова в Трускавец едет мед- 
леннее из-за устаревшей инфра- 
структуры. Однако и на этом 
участке в ближайшее время будет 
ускорено прохождение поезда. 
Для этого, по словам начальника 
Львовской железной дороги Бог- 
дана Пиха, будут приняты орга- 
низационные меры. "От Львова 
до Трускавца инфраструктура не 
позволяет ехать 160 км/ч. Чтобы 
сократить время, надо вклады- 
вать средства в инфраструктуру. 
Впрочем уже сейчас после обкатки 
мы уменьшим время нахожде- 
ния этого поезда в пути на 15—20 
мин. Если будет пассажиропоток, 
то получим средства на развитие 
инфраструктуры", — подчеркнул 
Б. Пих. 


"Укрзал!зниця" может 
пустить из Киева в 
Одессу скоростной поезд 
производства КВСЗ 
"Укрзалзниця" рассматривает 
возможность назначения скорост- 
ного поезда производства Крюков- 
ского вагоностроительного завода 
на маршрут Киев—Одесса. Об 
этом на брифинге сообщил началь- 
ник главного пассажирского управ- 
ления "Укрзалзниц!' И. Бреус. 
Также он отметил, что 
"Укрзалзниця" продолжает разви- 
вать скоростное движение: поезд 
категории Интерсити+ № 741/742 
будет курсировать по маршруту 
Киев—Трускавец (это вторая пара 
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на направлении Киев—Львов и 
она продлена с 1.06.2014 г. до Тру- 
скавца). 

Примечание. На линии Киев— 
Львов работают скоростные поез- 
да Нуипаа!, которые развивают ско- 
рость до 160 км/час. 

Ранее "Укрзалйзниця" планиро- 
вала запустить по маршруту Киев— 
Одесса поезд категории Интерсити+ 
(Нуипаай. В 2012 г. экс-министр ин- 
фраструктуры Б. Колесников выска- 
зал мнение, что сверхскоростное же- 
лезнодорожное сообщение со скоро- 
стью 300 км в час в Украине может 
быть востребовано на направлении 
Киев— Одесса. 


Заказ "Укрзал/знищ!" может 
увеличить загрузку КВСЗ 

Как сообщалось, 14.05.2014 г. 
глава Мининфраструктуры М. Бур- 
бак пообещал на встрече с ваго- 
ностроителями, что в 2014 г. будет 
осуществлен госзаказ на 11,85 
тыс. новых грузовых вагонов. 
Кроме того, было отмечено, что 
по поручению А Яценюка прора- 
батывается вопрос выделения 1,2 
млрд грн. из госбюджета на обнов- 
ление пассажирского подвижного 
состава, в т.ч. 400 млн грн. будет 
направлено на закупку двух ско- 
ростных двухсистемных межреги- 
ональных электропоездов произ- 
водства КВСЗ. 

По данным аналитиков, 
"Укрзалзниця" [=] настоящий 
момент ведет переговоры с ЕБРР 
о получении кредита на закупку 
вагонов. Тот факт, что КВСЗ явля- 
ется единственным производите- 
лем пассажирских вагонов в Укра- 
ине, делает высокой вероятность 
привлечения этого предприятия и 
к обновлению парка пассажирских 
вагонов "Укрзал!знищ{". Также экс- 
перты отмечают, что если Минин- 
фраструктуры действительно сдер- 
жит обещание и разместит заказ 
на вагоны на отечественных пред- 
приятиях, загрузка КВСЗ может 
вырасти с нынешних 12% до 25%. 


КВСЗ сменил 
председателя правления 
26.05.2014 г. наблюдатель- 
ный совет КВСЗ сменил предсе- 
дателя правления Е. Хвороста на 
А. Шабалу, который до этого зани- 
мал пост заместителя техдирек- 
тора предприятия по развитию и 
эксплуатации. Председатель наб- 
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совета КВСЗ В. Приходько попро- 
сил журналистов не искать поли- 
тики в этом назначении, объяс- 
нив увольнение Е. Хвороста тем, 
что он "вышел на пенсию по воз- 
расту". Какие задачи постав- 
лены перед новым председате- 
лем правления, глава набсовета 
не уточнил. 

В. Приходько отметил, что 
предприятие ожидает тендер 
"Укрзалзниш", и будет обяза- 
тельно в нем участвовать. 

Говоря о потенциале рынка ЕС, 
который открывается перед оте- 
чественными производителями, 
В. Приходько сообщил Капиталу: 
"Рынок ЕС — это 6 тыс. вагонов в 
год. А все производители вагонов в 
Украине обладают мощностями на 
уровне 38 тыс. вагонов в год, один 
КВСЗ — это 12 тыс. вагонов в год. 
Трудно рассчитывать на серьезную 
загрузку с получением заказов в 
ЕС. Но мы все же смотрим на это 
направление". 

Справка. В январе-апреле 
КВСЗ произвел всего 461 грузовой 
вагон. Пассажирские вагоны пред- 
приятие не производит из-за паде- 
ния спроса. 

За 4 месяца 2014 г. КВСЗ реали- 
зовал 593 грузовых вагона (продавая 
и то, что было произведено в про- 
шлом году), в то время как в 2013 г. 
за тот же период было продано 2399 
вагонов. 


Нуипаа! Вфет произведет 
скоростные поезда 
для Олипиады-2018 

Южнокорейская железная 
дорога Когай и южнокорейская ком- 
пания Нуипда! Роет заключили 
договор на ЕУВЗ53 млн о поставке 
15 скоростных поездов для новой 
ж/д линии Вонджу—Гангнам. 

Новая линия скоростных поез- 
дов \М/опСапд откроется в конце 
2017 г. специально для Зимних 
олимпийских игр, которые в 2018 г. 
будут проходить в южнокорейском 
городе Пхенчхане. Новая линия 
обеспечит прямое ж/д сообщение 
с международным аэропортом в 
Инчхоне и олимпийской деревней 
в Пхенчхане, а также со столицей 
Сеулом. 

Справка. Скоростные поезда 
будет производить завод Нуипаа! 
Воет в южнокорейском г. Чангво- 
не. Они будут развивать скорость до 
300 км/час. 


В каждом поезде будет по 10 ваго- 
нов, общая его длина составит 201 м. 

Примечание. В настоящее время 
Нуипаа! Афет также претендует на 
поставку поездов для Латвии, сооб- 
щает Балтийский курс. 


Представитель Нуипаа! 
Во{ет напомнил, что 
неудачи могут быть у 
всех производителей 

По словам представителя кор- 
порации Нуипда! в Латвии М. 
Гаварса, в последнее время неод- 
нократно говорилось о проблемах 
с поездами Нуипда! Вет, выпу- 
щенными в Украине. Однако при 
этом все забывают о технических 
проблемах других производите- 
лей, которые время от времени 
возникают почти у каждого. "Тех- 
нические проблемы — это спец- 
ифика отрасли строительства 
транспортных средств, часть про- 
цесса, и ни один производитель 
от этого не защищен. Мы считаем, 
что было бы только объективным 
говорить о том, что с различными 
невзгодами сталкивается почти 
каждый ведущий мировой произ- 
водитель ж/д транспорта — как 
швейцарский За4ег, так и испан- 
ский Сопзгиссюпез у АихШаг ае 
Ретосатез (САЁ), и канадский 
Вотраг4ег, и другие. Один неудач- 
ный эпизод не может бросить тень 
на положительный опыт несколь- 
ких десятилетий", подчеркнул 
М. Гаварс. 

"По-нашему, в данном случае 
важнее то, что делается для того, 
чтобы разрешить технические про- 
блемы, и насколько ответственен 
сам производитель. Технические 
проблемы с украинскими поездами 
Нуипда!: Воет устранил за свои 
средства", — сказал Гаварс, сооб- 
щает Балтийский курс. 


ЗАО "Трансмашхолдинг" 
и группа "Синара" 
предлагают разработать 
механизмы госгарантий 
ставок по финлизингу 
локомотивов 

Российские производители 
локомотивов — ЗАО "Трансмаш- 
холдинг" ("ТМХ") и группа "Синара" 
— предлагают правительству РФ 
рассмотреть возможности новых 
механизмов финансового лизинга 
локомотивов с государственным 
субсидированием процентной 
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ставки. Письмо с таким предло- 
жением было направлено в прави- 
тельство. По мнению его авторов, 
указаные меры позволят частично 
восстановить объем выпуска про- 
мышленности транспортного 
машиностроения, а также увели- 
чить закупки локомотивов ОАО 
"РЖД" и других потребителей. 

Также руководители маши- 
ностроительных холдингов про- 
сят правительство рассмотреть 
возможность возмещения госу- 
дарством части затрат по креди- 
там, полученным в 2012—2014 гг. 
на техническое перевооружение 
предприятий. 

Примечание. В начале года 
"РЖД" объявили о снижении соб- 
ственной программы обновления ло- 
комотивного парка. На это решение 
повлияло снижение доходов компа- 
нии из-за заморозки тарифов на ж/д 
перевозки в 2014 г. 

В 2013 г. "РЖД" приобрели в об- 
щей сложности 804 локомотива, из 
которых 621 был произведен пред- 
приятиями "ТМХ", а 183 — "Синара 
— Транспортные машины". 

План покупки т.г. снижен до 629 
локомотивов, а планы 2015—2016 гг. 
предполагают приобретение по 450 
ед. в год, что обеспечит машиностро- 
ителям загрузку всего лишь около 
52% мощности. 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


Для "РЖД" покупка или 
аренда локомотивов 
предпочтительнее лизинга 

В ОАО "РЖД" заявили, что 
позиция компании по отношению 
к механизмам приобретения локо- 
мотивов по лизинговым схемам не 
изменилась. "Прямая покупка или 
долгосрочная аренда локомоти- 
вов для компании предпочтитель- 
нее, чем приобретение их по схе- 
мам лизинга, т.к. это существенно 
увеличивает конечную стоимость 
тягового подвижного состава, что 
серьезно сказывается на общих 
экономических показателях. В то 
же время фиксированные ставки 
по лизингу с государственными 
гарантиями лучше, чем ничего", 
говорят в компании. 


Ространснадзор 
останавливает 
эксплуатацию более 12 тыс. 
вагонов с потенциально 
опасными боковыми рамами 
24.04.2014 г. в Управлении 
государственного железнодорож- 
ного надзора состоялось сове- 
щание, на котором был поднят 
вопрос наличия контрафактных 
боковых рам на ряде грузовых 
вагонов. В частности, речь шла 
о боковых рамах, изготовленных 
заводами ЧАО "Азовэлектросталь" 
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(клеймо 1291) и ООО "Чебоксар- 
ский завод промышленного литья" 
(клеймо 33). 

В соответствии с информацией, 
полученной от указанных заводов, 
в эксплуатации находятся более 
12 тыс. вагонов, которые имеют 
номера боковых рам, не соответ- 
ствующие номерам и годам выпу- 
ска заводов-изготовителей. 

В связи с вышесказанным на 
совещании было принято решение: 
до 1.08.2014 г. владельцы грузовых 
вагонов должны проверить номера 
боковых рам и вывести контра- 
фактное литье из эксплуатации. 

Ространснадзор уже разо- 
слал письмо с соответствующим 
уведомлением, сообщает РЖД- 
Партнер. 


Компания Уо$$оп 
Содйег открыла новое 
подразделение 

21.05.2014 г. в Люксембурге 
состоялось открытие нового под- 
разделения компании  \о5$оП 
СодНег по производству специаль- 
ных кованых деталей для стрелоч- 
ных переводов. 

Инвестиции в данный проект 
составили ЕУНВ15 млн. Производ- 


ственный процесс планируется 
запустить в сентябре 2014 г., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Во всех украинских министерствах 
вводится должность замминистра по 
вопросам европейской интеграции 

Об этом 27.05.2014 г. сообщил Премьер-министр 
Украины А. Яценюк на заседании правительства. 
"Вместе с нашими европейскими партнерами мы соз- 
дали группу поддержки Украины. В каждом министер- 
стве теперь будет специалист из Евросоюза, кото- 
рый будет помогать Украине выполнять Соглашение 
между Украиной и ЕС, приближать нас к Европей- 
скому Союзу и европейским стандартам", — сказал 
глава правительства. 

По словам А. Яценюка во всех министерствах 
Украины вводится отдельная должность замминистра 
по вопросам европейской интеграции. 

"Каждая реформа, которая необходима для страны 
и соответствует европейскому стандарту, будет осу- 
ществляться министерствами, и это — первоочеред- 
ная задача", — отметил А. Яценюк. 


Правительство Украины 
подписало с Всемирным банком 
ряд кредитных соглашений 

26.05.2014 г. в представительстве Всемирного 
банка в Украине состоялась церемония подписания 
соглашений между Украиной и Банком о предостав- 
лении займов общей стоимостью $1,48 млрд. 

В т.ч. были подписаны соглашения для проекта 
"Второй проект развития городской инфраструктуры" 
стоимостью $350 млн. 

Со стороны Всемирного банка указанные соглаше- 
ния подписал директор представительства Всемир- 
ного банка по Беларуси, Украине и Молдове, реги- 
ону Европы и Центральной Азии Чимяо Фан, от Укра- 
ины документ подписали замминистра регионального 
развития, строительства и жилищно-коммунального 
хозяйства Г. Семчук и министр экономразвития П. 
Шеремета, сообщает пресс-служба КМУ. 


Международные финансовые 
организации предоставят кредиты на 
новые проекты строительства дорог 

Международные финансовые организации увели- 
чили объемы кредитных заимствований на реализа- 
цию проектов дорожной инфраструктуры. Об этом в 
ходе Международной транспортной недели в Одессе 
рассказал глава Укравтодора А. Малин. 

Он, в частности, отметил, что в настоящее время 
имеются договоренности с ЕБРР и ЕИБ об оконча- 
нии строительства и ремонта дороги Киев Одесса 
(правда, дорога пройдет не через Жашков, как это 
планировалось, а через Кривое Озеро). 

Продолжаются работы на трассе Киев —Харьков— 
Должанский, финансируемые Всемировым банком. 
По словам А. Малина, есть подтвержденные догово- 
ренности по строительству ответвления автодороги 
в пункте Решетиловка в направлении Днепропетров- 
ска. 


От Днепропетровска планируются работы на 
участке Днепропетровск—Кривой Рог—Николаев; 
логическим их продолжением станет реконструкция и 
расширение трассы Одесса—Николаев— Вознесенск. 

По словам А. Малина, запланировано провести 
переговоры с государственным экспортным банком 
Венгрии относительно получения кредита размером 
ЕЧА60—70 млн на строительство дороги Берегово— 
Мукачево (благодаря ей будет соединен погранпункт 
на украинско-венгерской границе с дорогой Киев 
Чоп). Также в рамках данного кредита планируется 
сделать ответвление этой дороги в направлении пун- 
кта пропуска на румынской границе, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

Примечание. Глава Укравтодора подчеркнул, что 
средств на обновление максимального количества до- 
рог да еще под значительную нагрузку у государства 
нет. В связи с этим А. Малин призвал автоперевозчи- 
ков при доставке грузов не злоупотреблять ограничени- 
ями, не перегружать свои транспортные средства, осо- 
бенно в летний сезон, что негативно влияет на состо- 
яние дорог. Отдельно глава Укравтодора предложил 
"Укрзалзниц!' и перевозчикам, в рамках мировой тен- 
денции интермодальности перевозок, ввести практику 
перевозки тяжеловесного транспорта на железнодорож- 
ных платформах. 


Президента Польши просят помочь 
восстановить Днепро-Бугский канал 

В Варшаве в Сейме Польши прошла конферен- 
ция "Балтийское море—Черное море: восстановление 
водного пути Е-40". В мероприятии приняли участие 
более 100 политиков, высокопоставленных чиновни- 
ков, дипломатов и экспертов из Беларуси, Польши и 
Украины, которые выступили за обеспечение полно- 
ценной работы транспортной магистрали и обрати- 
лись за поддержкой к властям Польши. 

Как было отмечено в ходе конференции, водный 
путь Е-40 включает в себя Вислу, Западный Буг, При- 
пять и Днепр. Его протяженность — более 2 тыс. км, 
но польский участок Западного Буга от Варшавы до 
Бреста является непригодным для судоходства. При 
разрешении этой проблемы у польского бизнеса поя- 
вится новый, достаточно быстрый и дешевый канал 
для экспорта, к которому уже проявляют интерес 
скандинавские и немецкие предприниматели. 

Беларусь же благодаря возобновлению судоход- 
ства на всей протяженности водного маршрута Е-40 
сможет рассчитывать на диверсификацию выходов 
к портам Балтийского моря. Также ожидается рост 
транзитных перевозок через Беларусь. 

Вместе с тем польские экологи проявляют сдер- 
жанный оптимизм относительно восстановления 
водного пути Е-40. Во-первых, несудоходный уча- 
сток пересекает территорию двух национальных пар- 
ков. Во-вторых, для поддержания в Висле уровня 
воды, достаточного для транспортировки тяжелых 
грузов, необходимо строительство дополнитель- 
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ных плотин и каскадов: при неправильных расчетах 
это может усугубить ситуацию с частыми наводне- 
ниями, источником которых является Висла. В то же 
время внутренний водный транспорт остается одним 
из самых экологичных: объем выбросов углекис- 
лого газа от него в 1,5 раза меньше, чем от желез- 
нодорожного, и в 5 раз меньше, чем от грузового 
автомобильного. 

По итогам конференции ее участники приняли 
декларацию, в которой заявили о своей готовно- 
сти более интенсивно работать над восстановле- 
нием водного пути, соединяющего Балтийское и 
Черное моря, а также наладить взаимодействие 
со всеми заинтересованными сторонами. На осно- 
вании этого документа было составлено обраще- 
ние к правительству, президенту, Сейму и Сенату 
Польши с просьбой оказать содействие в реализации 
инициативы. 

В течение года декларацию подкрепит подроб- 
нейшее технико-экономическое обоснование рекон- 
струкции маршрута Е-40. Оно будет разрабатываться 
после проведения международного тендера и под кон- 
тролем специальной трансграничной комиссии, куда 
входят белорусские, польские и украинские эксперты, 
сообщает Роппемиз.ги. 


Россия ответит за конфискацию 
украинского имущества в Крыму 

Украина будет применять адекватные финансо- 
вые санкции в отношении российского имущества и 
российских компаний, которые являются выгодоприо- 
бретателями от незаконной конфискации украинского 
имущества в Крыму. Об этом 26.05.2014 г. в Варшаве 
заявил министр юстиции Украины П. Петренко после 
подписания соглашения о сотрудничестве с польским 
Минюстом на 2014—2016 гг. 

По словам П. Петренко, право конфисковывать 
российское имущество в Украине предоставляет при- 
нятый ВР в апреле закон о временно оккупированных 
территориях, по которому вся имущественная ответ- 
ственность возложена на РФ. 

"Последним примером такой конфискации было 
решение Центрального банка РФ, которым он попы- 
тался фактически конфисковать все имущество и 
активы филиалов украинского "Ощадбанка" на терри- 
тории Крыма. Сумма ущерба — 9 млрд грн. Россий- 
ская Федерация понесет адекватную имущественную 
ответственность за это решение", — заявил министр. 

Как отметил П. Петренко, Украина одинаково 
будет отстаивать имущественные дела в отношении 
объектов госсобственности, общественных организа- 
ций и граждан как в международных, так и в украин- 
ских судах. 

По словам министра, согласно закону о временно 
оккупированных территориях Украина имеет право 
конфисковывать имущество российских государ- 
ственных компаний, а также тех, в которых российская 
власть имеет пакет собственности более 25%. При 
этом он отметил, все реестры собственности Украины 
в Крыму находятся в Киеве, и украинские правоохра- 
нительные органы в рамках возбужденных уголовных 
дел имеют право принимать решение о конфискации 
таких предприятий, сообщает УНИАН. 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Таможенный союз стал 
Евразийским 

29.05.2014 г. президенты России, Казахстана и 
Беларуси на встрече в Астане подписали договор о 
создании Евразийского экономического союза. Дого- 
вор начнет действовать с 1.01.2015 г. 

Штаб-квартира Евразийской экономической 
комиссии (ЕЭК) будет находиться в Москве, суд — в 
Минске, а финансовый регулятор — в Алма-Ате. 

Официальной целью создания ЕАЭС является сво- 
бодное перемещение товаров, услуг, капиталов и 
рабочей силы между тремя странами. 

Помимо действия единых таможенных правил и 
импортного тарифа, предполагается также созда- 
ние общего пространства для инвестиций, а с 2025 
г., по планам сторон, должен также заработать и еди- 
ный финансовый мегарегулятор (предполагается син- 
хронизация макроэкономической и антимонополь- 
ной политики стран-членов). В. Путин на заседании 
совета заверил, что ЕАЭС будет работать по прави- 
лам ВТО, это, однако, не помешает регуляторам при- 
менять защитные меры, включая антидемпинговые 
пошлины и нетарифные ограничения, предусмотрен- 
ные договором. 

До конца года к ЕАЭС могут присоединиться также 
Киргизия и Армения, сообщает Коммерсант. 

По словам замглавы МИДа Казахстана С. Орда- 
баева, ЕАЭС станет чисто экономическим объедине- 
нием. Он в т.ч. отметил, что изначально был предло- 
жен "огромнейший проект договора" (объемом почти 
2 тыс. страниц). Была сделана попытка включить в 
договор такие положения, которые по сути регламен- 
тируют все стороны жизни государств: политическое 
сотрудничество, общее гражданство, миграционную 
политику, вопросы визовой политики, проблемы без- 
опасности. 

"Мы ушли от политизации Договора, а значит 
и Союза, весь костяк — чисто экономическое вза- 
имодействие. Благодаря последовательной пози- 
ции Казахстана из Договора были исключены такие 
вопросы, как общее гражданство, внешняя поли- 
тика, межпарламентское сотрудничество, паспортно- 
визовая сфера, общая охрана границ, экспортный 
контроль и т.д.", — заявил представитель МИД Казах- 
стана. 

Косвенно заявление казахстанского чиновника 
подтвердил глава ФТС РФ А. Бельянинов, сообщив- 
ший журналистам, что таможенные службы стран 
Таможенного союза интегрироваться в единый надна- 
циональный орган при создании ЕАЭС не будут. 

"Останутся самостоятельные службы, которые 
подчинены правительству каждой из стран, со своими 
задачами. У каждой страны в этом формате есть своя 
специфика", — сказал он. 

По словам А. Бельянинова, на наднациональный 
уровень будет передаваться лишь функционал, каса- 
ющийся методических вопросов. 

Также он добавил, что пока речь не идет об объ- 
единении каких-либо госструктур в рамках ЕАЭС на 
наднациональном уровне, сообщает пеи/5ги.сот. 

Комментарий. Евразийский экономический союз, 
договор о создании которого был подписан в Астане, 
пытается объединить три абсолютно разные эконо- 
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мики. Об этом заявил председатель Клуба финансо- 
вых директоров А. Карпунин в программе "Контуры" 
телеканала ОНТ. 

По словам А. Карпунина, у белорусского бизнеса 
выработан иммунитет от различного рода союзов. 
"Таможенный союз вызвал рост ввозных пошлин и 
тарифов, более жесткой стала конкуренция на вну- 
треннем рынке, есть недозагрузка производств", — 
отметил эксперт. 

Он не исключает начала оттока рабочей силы в 
Россию, поскольку белорусские субъекты хозяйство- 
вания неконкурентоспособны по фонду оплаты труда 
и налогообложению. "Не очень презентабельны" они 
и в вопросе доступа к кредитным ресурсам. Есть 
серьезные трудности с реализацией инвестиционных 
проектов со сроком окупаемости 10—15 лет без при- 
влечения государственных ресурсов. "Велика доля 
госсектора, намного больше вмешательство органов 
госуправления", — констатировал А. Карпунин. Кроме 
того, если в Беларуси НДС равен 20%, то в России — 
18%, а в Казахстане — 14%, и выравнивания ждать не 
приходится, поскольку у России и Казахстана сырье- 
вая экономика. 

Рост конкуренции, отметил эксперт, является 
серьезным вызовом для белорусских производите- 
лей, которые 20 лет работали в "тепличных условиях". 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Усилена защита прав инвесторов 


Договор о создании ЕАЭС вызывает больше 
вопросов, чем дает ответов, отметил А. Карпунин. 

Примечание. Ряд экспертов отмечает, что в послед- 
ние годы бывшие советские республики углубили свои 
торговые связи с Европой и Китаем. В настоящее время 
ЕС является торговым главным партнером для России, 
Казахстана и Армении, а Китай является главным партне- 
ром Киргизии. В то же время, объем торговли между Рос- 
сией, Беларусью и Киргизией сократился в 2013 г. на 7%. 

По мнению аналитиков, Евразийский экономический 
союз будет стимулировать торговлю государств-членов 
ЕАЭС между собой, повышая тарифы на товары, импор- 
тированные из других стран. Как это может выглядеть, 
можно увидеть на примере Казахстана, который увели- 
чил импортные пошлины после присоединения к Тамо- 
женному союзу с Россией. Представителям среднего 
класса теперь приходится покупать "российские маши- 
ны низкого качества вместо тех, которые импортируют- 
ся свободно", отмечает экономист А. Аслунд, научный со- 
трудник вашингтонского Института международной эко- 
номики. 

По мнению экспертов, создание ЕАЭС будет не осо- 
бо ощутимым для мировой экономики. У России скорее 
политические мотивы, нежели экономические. "Евразий- 
ский союз — это реализация геополитической мечты В. 
Путина. Это демонстрация того, что Россия не одинока. 


Закон от 13.05.2014 г. № 1255-\М1 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно защиты прав инвесторов" 


Вступит в силу со дня, следующего за днем его опубликования. 
Внесены изменения в следующие законодательные акты Украины: 


— Кодекс законов о труде Украины: 


- ч. 1 ст. 41 дополнена п. 5, согласно которому дополнительным основанием расторжения трудового дого- 
вора по инициативе владельца или уполномоченного им органа с отдельными категориями работников при 
определенных условиях, среди прочего, является прекращение полномочий должностных лиц; 

- ст. 44 дополнена положением, согласно которому в случае прекращения трудового договора по осно- 
ваниям, указанным в п. 5 ч. 1 ст. 41, работнику выплачивается выходное пособие в размере не менее чем 


6-месячный средний заработок; 


- ч. 4 ст. 130 согласно внесенным изменениям предусматривает, что "На работников не может быть воз- 


ложена ответственность за ущерб, относящийся к категории нормального производственно-хозяйственного 
риска, а также за вред, причиненный работником, находившимся в состоянии крайней необходимости. Ответ- 
ственность за не полученную предприятием, учреждением, организацией прибыль может быть возложена 
только на работников, являющихся должностными лицами"; 

- ч. 1 ст. 132 согласно внесенным изменениям предусматривает, что за вред, причиненный предприятию, 
учреждению, организации при выполнении трудовых обязанностей, работники, кроме работников, которые 
являются должностными лицами, по вине которых причинен вред, несут материальную ответственность в раз- 
мере прямого действительного вреда, но не больше своего среднего месячного заработка; 

- п. 2ч. 1 ст. 133 предусмотрено, что руководители предприятий, учреждений, организаций и их замести- 
тели, а также руководители структурных подразделений на предприятиях, в учреждениях, организациях и их 
заместители несут ограниченную материальную ответственность в размере причиненного по их вине вреда, 
но не больше их среднего месячного заработка, если вред предприятию, учреждению, организации причинен 
излишними денежными выплатами работникам, неправильной постановкой учета и хранения материальных, 
денежных или культурных ценностей, непринятием необходимых мер для предотвращения простоев; 

— Хозяйственный кодекс Украины: 
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- ч. 4 ст. 89 определяет, что должностные лица отвечают за вред, причиненный ими хозяйственному обще- 
ству, в пределах и порядке, предусмотренных законом (ранее было и учредительными документами общества 
— прим. ред.); 

— Гражданский кодекс Украины: 

- ч. 3 ст. 99 предусматривает, что полномочия члена исполнительного органа могут быть в любое время пре- 
кращены или он может быть временно отстранен от выполнения своих полномочий; 

— Закон Украины "Об акционерных обществах": 

- Ч. 3 ст. 51 определяет, что порядок работы членов наблюдательного совета и выплаты им вознагражде- 
ния определяются данным Законом, уставом общества, положением о наблюдательном совете акционерного 
общества, а также гражданско-правовым или трудовым договором (контрактом), который заключается с чле- 
ном наблюдательного совета. 


Первый отчет о контролируемых операциях подается до 1.10.2014 г. 


Закон от 13.05.2014 г. № 1260-\И 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно совершенствования трансфертного 
ценообразования" 


Вступил в силу 30.05.2014 г. 

В частности, установлено, что: 

— за непредставление отчета налагаться штраф в размере 100 размеров минимальной зарплаты, а за 
непредставление обязательной документации — в размере 10 размеров минимальной зарплаты; 

— штрафные санкции за ошибки, допущенные при расчете денежных обязательств в соответствии с нор- 
мами ст. 39 НКУ за период с 1.09.2013 по 31.12.2014 г., применяются в размере 1 грн. за каждое нарушение; 

— в случае самостоятельной корректировки налоговых обязательств с целью трансфертного ценообра- 
зования по результатам применения ст. 39 НКУ за период с 1.09.2013 г. по 31.12.2014 г. штрафные санкции, 
предусмотренные ст. 50 НКУ, не применяются; 

— В 2014 г. отчет о контролируемых операциях, в соответствии со ст. 39 НКУ за период с 1.09.2014 г. по 
31.12.2013 г. подается до 1.10.2014 г. 


Ратифицирован Протокол о внесении изменений в Соглашение с Молдовой о 
деятельности ж/д транспорта 


Закон от 15.05. 2014 г. № 1270-\1 
"О ратификации Протокола о внесении изменений в Соглашение между правительством Украины и 
правительством Республики Молдова о деятельности железнодорожного транспорта" 


Ратифицирован Протокол о внесении изменений в Соглашение между правительством Украины и прави- 
тельством Республики Молдова о деятельности железнодорожного транспорта, совершенное 12.11.2013 г. в г. 
Киев, который вступает в силу с даты получения по дипломатическим каналам последнего письменного уве- 
домления о выполнении Сторонами внутригосударственных процедур, необходимых для вступления в силу 
указанного Протокола. 

В частности, внесенные изменения касаются ст. 9 Соглашения и предусматривают, что: 

— все виды контроля на украинско-молдавской госгранице осуществляются в соответствии с законода- 
тельством государств Сторон и международными договорами; 

— пересечение украинско-молдавской госграницы ж/д подвижным составом государства одной Стороны, 
который следует транзитом по участку территории государства другой Стороны без остановки, осуществля- 
ется без проведения государственных видов контроля в пунктах пропуска, предусмотренных в Соглашении 
между правительством Украины и правительством Республики Молдова о пунктах пропуска через украинско- 
молдавскую госграницу и упрощенном пропуске граждан, проживающих в приграничных районах, подпи- 
санного в г. Кишинев 11.03.1997 г., а также в местах безостановочного пересечения украинско-молдавской 
госграницы, указанных в Приложении к Протоколу о внесении изменений в Соглашение между правитель- 
ством Украины и правительством Республики Молдова о деятельности ж/д транспорта; 

— положения п. 2 настоящей статьи применяются к ж/д перевозкам Сторон, в которых пункт отправления и 
пункт назначения находятся на территории государства отправителя; 

— требования положения п. 2 настоящей статьи не распространяются на случаи перевозки товаров, запре- 
щенных или ограниченных к ввозу и/или вывозу, в соответствии с внутренним законодательством государств 
Сторон; 

— в случае непредвиденной остановки ж/д подвижного состава государства одной Стороны, персонал, 
сопровождающий транспортную единицу, немедленно должен сообщить о данной ситуации пограничному 
органу Стороны государства, на территории которого произошла остановка; 

— места безостановочного пересечения украинско-молдавской госграницы железнодорожным подвижным 
составом вне пунктов пропуска через украинско-молдавскую госграницу являются неотъемлемой частью Про- 
токола: 

- км 76-169 участка железной дороги в районе пограничного знака № 0019; 
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- км 81+701 участка железной дороги в районе пограничного знака № 0032; 

- км 111+180 участка железной дороги в районе пограничного знака № 0714; 

- км 214+245 участка железной дороги в районе пограничного знака № 0757; 

- км 225+980 м участка железной дороги в районе пограничного знака № 0760; 

— для настоящего Протокола: ж/д подвижной состав — ж/д транспортные средства, используемые для 
перевозок пассажиров и грузов; 

— споры между Сторонами, связанные с толкованием и/или применением положений настоящего Прото- 
кола, разрешаются в порядке, установленном Соглашением; 

— настоящий Протокол является неотъемлемой частью Соглашения и заключен на срок действия Согла- 
шения. 


ОВГЗ для возмещения сумм НДС 


Постановление от 21.05.2014 г. № 139 
"О выпуске облигаций внутреннего государственного займа для возмещения сумм налога на добавленную 
стоимость" 


Согласно ст. 24 Закона Украины "О Государственном бюджете Украины на 2014 год" и п. 23 подраздела 10 
р. ХХ "Переходные положения" НКУ установлено: 

— осуществить выпуск облигаций внутреннего государственного займа (далее — ОВГЗ) со сроком 
обращения 5 лет для возмещения сумм НДС плательщикам, суммы налога которых задекларированы к воз- 
мещению до 1.01.2014 г., не возмещены на дату вступления в силу Закона Украины "О Государственном бюд- 
жете Украины на 2014 год" и подтверждены по результатам проверок; 

— утвердить: 

- основные условия выпуска ОВГЗ для возмещения сумм НДС; 

- порядок выпуска, обращения, погашения ОВГЗ для возмещения сумм НДС. 

Основными условиями выпуска ОВГЗ для возмещения сумм НДС, в частности, предусмотрено, что: 

— номинальная стоимость облигации составляет 1000 грн.; 

— облигации имеют купоны. Купонный период составляет 6 месяцев; 

— ставка доходности по облигациям устанавливается на уровне учетной ставки НБУ на дату вступле- 
ния в силу основных условий; 

— постепенное погашение основной суммы долга по облигациям осуществляется путем проведения каж- 
дые 6 месяцев в течение срока обращения облигаций выплат в размере 10% номинальной стоимости облига- 
ции. Разница между номинальной стоимостью облигации и общей суммой выплат по постепенному погашению 
основной суммы долга составляет амортизационную стоимость облигации; 

— начисление процентного дохода по облигациям осуществляется каждые 6 месяцев в течение срока 
обращения облигаций исходя из их амортизационной стоимости одновременно с проведением выплаты дохо- 
дов исходя из фактического количества дней в купонном периоде; 

— облигации выпускаются в бездокументарной форме. 


Порядок использования средств на поддержку эксплуатационно-безопасного 
состояния судоходных шлюзов 


Постановление от 21.05.2014 г. № 144 
"О порядке использования в 2014 году средств, предусмотренных в государственном бюджете для поддержки 
эксплуатационно-безопасного состояния судоходных шлюзов, внутренних водных путей, в том числе на 
проведение дноуглубительных работ" 


Установлено, что в 2014 г. средства, предусмотренные в госбюджете по программе "Поддержка 
эксплуатационно-безопасного состояния судоходных шлюзов, внутренних водных путей, в том числе на про- 
ведение дноуглубительных работ", используются в соответствии с Порядком, утвержденным постановле- 
нием КМУ от 5.03.2008 г. № 188. 


Изменен порядок финансирования развития сети автодорог 


Постановление от 27.05.2014 г. № 147 
"О внесении изменения в пункт 3 Порядка направления средств государственного бюджета, предназначенных 
для финансирования развития сети и содержания автомобильных дорог общего пользования" 


Внесены изменения в п. 3 Порядка направления средств госбюджета, предназначенных для финансирова- 
ния развития сети и содержания автомобильных дорог общего пользования, утвержденного постановлением 
КМУ от 5.11.2003 г. № 1731, согласно которым осуществление расходов по другим направлениям, связанным 
с развитием сети и содержанием автодорог общего пользования, определяется законом о Государственном 
бюджете Украины на соответствующий год. 
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Бюджетные назначения по поддержке реализации госполитики в сфере 
транспорта 


Распоряжение от 27.05.2014 г. № 507-р 
"О передаче в 2014 году некоторых бюджетных назначений Министерству инфраструктуры" 


Согласно ч. 6 ст. 23 Бюджетного кодекса Украины установлено: 

— передать бюджетные назначения, предусмотренные в 2014 г. Минфину в специальном фонде госбюд- 
жета по программе 3511650 "Реализация программ помощи Европейского союза", в сумме 294422,632 тыс. 
грн., которые поступили от Европейского Союза как первые 3 транша в рамках выполнения Соглашения о 
финансировании программы "Поддержка внедрения транспортной стратегии Украины", Мининфраструктуры 
для осуществления мероприятий по реализации стратегических приоритетов развития сферы транспорта; 

— передачу бюджетных назначений осуществить в пределах расходов развития; 

— обеспечить: 

1) Мининфраструктуры — согласование передачи предусмотренных бюджетных назначений с Комитетом 
ВР по вопросам бюджета; 

2) после указанного согласования: 

- Минфину — определение бюджетной программы и внесение соответствующих изменений в роспись гос- 
бюджета; 

- Государственной казначейской службе — перечисление Мининфраструктуры средств в соответствии с 
переданными бюджетными назначениями; 

— использование указанных бюджетных средств осуществляется в соответствии с Порядком использо- 
вания средств, предусмотренных в госбюджете для осуществления мероприятий по поддержке реализации 
госполитики в сфере транспорта, утвержденным постановлением КМУ от 31.08.2011 г. № 914. 


Королевство Бахрейн вводит на своей территории обращение карнетов А.Т.А. 


Письмо от 27.05.2014 г. № 12245/7/99-99-24-01-04-17 
"О введении обращение карнетов А.Т.А." 


Сообщено, что: 

— в соответствии с письмом Всемирного Совета по вопросам карнетов А.Т.А. с 1.06.2014 г. Королевство 
Бахрейн приобрело членство в Международной сети гарантийной системы карнетов А.Т.А. и вводит на своей 
территории обращение книжек (карнетов) А.Т.А. Организацией-гарантом уплаты ввозной пошлины и налогов в 
случае нарушения лицом, которому выдана книжка (карнет) А.Т.А., режима временного ввоза товаров на тамо- 
женную территорию государства-участника Конвенции, признана Торгово-промышленная палата Бахрейна; 

— Королевство Бахрейн присоединилось к Конвенции о временном ввозе (г. Стамбул, 1990 г.) и Приложе- 
ниям А иВ.1 (с оговоркой относительно статьи 5.1 (а)) к ней; 

— книжка (карнет) А.Т.А. может быть заполнена на английском языке. Таможенный орган может требовать 
перевод, если книжка А.Т.А. заполнена на любом другом языке; 

— книжки (карнеты) А.Т.А. не будут применяться при перемещении через таможенную границу Королев- 
ства Бахрейн товаров в почтовых отправлениях и в несопровождаемом багаже; 

— таможенные формальности относительно товаров, которые перемещаются с использованием книжек 
(карнетов) А.Т.А., осуществляет таможенный орган, который находится в аэропорту Бахрейна. 


ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ МИНДОХОДОВ В Г. КИЕВ 


Отсутствие товарно-транспортной накладной не может влиять на налоговый 
кредит 


Письмо от 8.05.2014 г. № 4151/10/26-15-11-01-06 
"О праве на налоговые расходы и налоговый кредит по НДС в случае отсутствия ТТН" 


В частности, отмечено, что: 

— в случае отсутствия первичной транспортной документации, подтверждающей получение услуг по пере- 
возке грузов автотранспортом, в т.ч. товарно-транспортной накладной, при исчислении объекта налогообло- 
жения налогоплательщик не имеет оснований их учесть при формировании себестоимости приобретенных 
(изготовленных) и реализованных товаров, выполненных работ, оказанных услуг; 

— согласно п. 198.6 ст. 198 НКУ не относятся к налоговому кредиту суммы налога, уплаченного (начислен- 
ного) в связи с приобретением товаров/услуг, не подтвержденные налоговыми накладными (или подтвержден- 
ные налоговыми накладными, оформленными с нарушением требований ст. 201 НКУ) или не подтвержденные 
таможенными декларациями, другими документами, предусмотренными п. 201.11 ст. 201 НКУ. Т.е., отсутствие 
товарно-транспортной накладной при наличии правильно оформленной налоговой накладной не может влиять 
на налоговый кредит налогоплательщика. 
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Изменены порядок и условия пользования данными ЕГРПОУ 


Приказ от 23.04.2014 г. № 486 
"Об утверждении Изменений в Положение о порядке и условиях пользования данными Единого 
государственного реестра предприятий и организаций Украины и признании утратившим силу приказа 
Государственного комитета статистики Украины от 12 июня 2007 года № 164" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.05.2014 г. под № 511/25288) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Изменения в Положение о порядке и условиях пользования данными Единого государствен- 
ного реестра предприятий и организаций Украины, утвержденного приказом Госкомстата от 28.11.2005 г. 
№ 386, согласно которым предусмотрено, что: 

— сведения из Реестра предоставляются пользователю на основании письменного запроса в виде: 

- аналитических таблиц, сформированных путем сводки и группировки данных Реестра и обезличенных ста- 
тистических показателей; 

- классификаторов; 

- базовых и расширенных данных из Реестра; 

— в состав базовых данных входят: 

- идентификационный код, организационно-правовая форма юрлица (обособленного подразделения); 

- идентификационный код и наименование юрлица (для обособленных подразделений юрлиц); 

- территориальная принадлежность и местонахождение; 

- фамилия и телефон руководителя; 

- данные по видам экономической деятельности; 

- институциональный сектор экономики; 

- дата проведения первичной регистрации; 

- дата и место проведения последних регистрационных действий; 

— в состав расширенных данных входят: 

- идентификационный код, организационно-правовая форма юрлица (обособленного подразделения); 

- идентификационный код и наименование юрлица (для обособленных подразделений юрлиц); 

- территориальная принадлежность и местонахождение; 

- фамилия, телефон/факс руководителя/председателя ликвидационной комиссии, управляющего санацией; 

- адрес электронной почты; 

- данные по всем видам экономической деятельности, указанные в регистрационных документах; 

- институциональный сектор экономики; 

- орган госрегистрации; 

- дата проведения первичной регистрации; 

- дата и место проведения последних регистрационных действий; 

— аналитические таблицы содержат сведения по критериям отбора, указанным в запросе. 

При этом отменяются нормы, предусматривающие возможность предоставления (получения) информа- 
ции из Реестра в виде извлечений и справок. 

Кроме того, признать утратившим силу приказ Госкомстата от 12.06.2007 г. № 164 "Об утверждении 
формы справки из Единого государственного реестра предприятий и организаций Украины". 


Изменены правила перевозки опасных грузов 


Приказ от 22.04.2014 г. № 374 
"Об утверждении Изменений в Правила перевозки опасных грузов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 16.05.2014 г. под № 510/25287) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Изменения в Правила перевозки опасных грузов, утвержденные приказом МВД от 26.07.2004 
г. № 822, которыми, в частности, предусмотрено, что: 

— водители ТС, осуществляющие перевозки веществ и изделий 1 класса (кроме веществ и изделий под- 
класса 1.4 группы совместимости $), водители смесительно-зарядных машин, перевозящих смешанные пар- 
тии грузов 1 класса и веществ класса 5.1, проходят, кроме базового курса, указанного в подпункте 7.1.1 Пра- 
вил перевозки опасных грузов, специализированный курс подготовки по перевозке веществ и изделий 1 
класса, который должен в обязательном порядке охватывать по меньшей мере предусмотренные темы; 

— за оформление согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных грузов взимается 
плата, размер которой определяется законодательством в сфере предоставления административных услуг; 

— переоформление, выдача дубликата и аннулирование согласования маршрута движения ТС во 
время перевозки опасных грузов осуществляются на безвозмездной основе; 
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— решение о выдаче или отказе в выдаче согласования маршрута движения ТС во время перевозки 
опасных грузов принимается подразделениями ГАИ в 10-дневный срок; 

— основанием для отказа в выдаче согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных 
грузов являются: 

а) представление перевозчиком или уполномоченным им лицом не в полном объеме документов, необходи- 
мых для получения согласования; 

6) выявление в документах, представленных перевозчиком, недостоверных сведений; 

— в случае отказа в выдаче согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных грузов 
плата за его оформление возвращается; 

— основаниями для переоформления согласования маршрута движения ТС во время перевозки опас- 
ных грузов являются: 

а) изменение наименования перевозчика, ав случае если перевозчиком является физлицо-предприниматель 
— фамилии, имени, отчества; 

6) изменение местонахождения перевозчика; 

в) изменения в маршруте движения ТС, перевозящего опасный груз; 

г) замена ТС или водителя, осуществляющего перевозку груза; 

— основанием для выдачи дубликата согласования маршрута движения ТС во время перевозки опас- 
ных грузов является его утрата или повреждение; 

— основаниями для аннулирования согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных 
грузов являются: 

а) обращение перевозчика с заявлением об аннулировании согласования маршрута движения ТС во время 
перевозки опасных грузов; 

6) прекращение юрлица перевозчика; 

в) прекращение предпринимательской деятельности физлица-предпринимателя; 

г) установление факта указания в заявлении и прилагаемых к нему документах недостоверной информа- 
ЦИИ; 

Г) наступление чрезвычайной ситуации (неблагоприятные погодные условия, землетрясение, ДТП, техно- 
генные аварии, забастовки, осуществление производственной деятельности на улично-дорожной сети и т.д.), 
создающей угрозу безопасности дорожного движения по маршруту движения, определенному в согласовании; 

— в случае соответствия документов, предоставленных перевозчиком или его уполномоченным лицом для 
получения согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных грузов, установленным требова- 
ниям и внесения перевозчиком платы за оформление такого согласования подразделение ГАИ выдает согла- 
сование маршрута движения ТС во время дорожной перевозки опасных грузов в срок не позднее 10 рабочих 
дней с даты поступления заявления и документов, прилагаемых к заявлению; 

— согласование маршрута движения ТС во время перевозки опасных грузов выдается на 3 месяца. Срок 
действия согласования маршрута движения ТС во время перевозки опасных грузов ограничивается, если срок 
действия свидетельства о допущении ТС к перевозке определенных опасных грузов, действующего договора 
обязательного страхования ответственности субъектов перевозки опасных грузов на случай наступления нега- 
тивных последствий при перевозке опасных грузов или свидетельства ДОПОГ о подготовке водителя заканчи- 
вается раньше, чем за 3 месяца с момента выдачи согласования. В этом случае срок действия согласования 
не должен превышать сроки действия свидетельства о допущении ТС к перевозке определенных опасных 
грузов, действующего договора обязательного страхования ответственности субъектов перевозки опасных 
грузов в случае наступления негативных последствий при перевозке опасных грузов и свидетельства ДОПОГ 
о подготовке водителя. 

Кроме того, изложено в новой редакции согласование маршрута движения ТС во время перевозки опас- 
ных грузов. 


За отсутствие товарно-транспортных документов на груз составление 
работниками ГАИ протоколов об админправонарушении не предусмотрено 


Письмо от 24.02.2014 г. № 4/3-2903 


В частности, по отдельным вопросам взаимоотношений работников ГАИ с участниками дорожного движе- 
ния разъяснено: 

— в соответствии со ст. 16 Закона Украины "О дорожном движении" водитель ТС обязан иметь при себе 
и по требованию сотрудников милиции, а водители воинских ТС — по требованию должностных лиц воен- 
ной инспекции безопасности дорожного движения Военной службы правопорядка в ВСУ, предъявлять для 
проверки удостоверение водителя, регистрационный документ на ТС, а в случаях, предусмотренных законода- 
тельством, — страховой полис (сертификат) о заключении договора обязательного страхования гражданско- 
правовой ответственности владельцев наземных ТС, лицензионную карточку на автотранспортное средство в 
случае предоставления услуг по перевозке пассажиров и опасных грузов; 

— аналогичные положения содержатся в п. 2.1 ПДД, согласно которому водитель ТС должен иметь при 
себе следующие документы: 

- удостоверение на право управления ТС соответствующей категории; 
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- регистрационный документ на ТС (для ТС Вооруженных Сил, внутренних войск МВД, Госпогранслужбы, 
Госспецтрансслужбы, Госспецсвязи, Оперативно-спасательной службы гражданской защиты — технический 
талон); 

- в случае установления на ТС проблесковых маячков и/или специальных звуковых сигнальных устройств 
— разрешение, выданное ГАИ; 

- на маршрутных ТС — схему маршрута и расписание движения; на тяжеловесных и крупногабаритных ТС и 
ТС, которые перевозят опасные грузы, — документацию в соответствии с требованиями специальных правил; 

- полис (сертификат) обязательного страхования гражданско-правовой ответственности владельцев назем- 
ных ТС. Водители, которые в соответствии с законодательством освобождаются от обязательного страхова- 
ния гражданско-правовой ответственности владельцев наземных ТС на территории Украины, должны иметь 
при себе соответствующие подтверждающие документы (удостоверение); 

— согласно требованиям п. 2.4 Правил дорожного движения Украины по требованию работника милиции, в 
т.ч. ГАИ, водитель ТС должен остановиться с соблюдением требований настоящих Правил, а также предъя- 
вить для проверки документы, указанные в пункте 2.1 указанных Правил; 

— никаких исключений или условий для непредоставления водителями ТС вышеуказанных доку- 
ментов по требованию работника милиции в указанных законодательных актах не предусмотрено; 

— в соответствии с ч. 2 ст. 20 Закона Украины "О милиции" законные требования работников милиции 
являются обязательными для выполнения гражданами и должностными лицами; 

— при наличии информации об осуществлении работником ГАИ остановки ТС и проверки документов у его 
водителя без соблюдения требований п.п. 21 и 211 ст. 11 Закона Украины "О милиции" и п. 7.3 Инструкции по 
вопросам деятельности подразделений дорожно-патрульной службы Госавтоинспекции МВД, утвержденной 
приказом МВД от 27.03.2009 г. № 111, проводятся служебные проверки по таким фактам и по их резуль- 
татам в дальнейшем принимаются решения относительно привлечения, при наличии оснований, к дисципли- 
нарной ответственности таких работников ГАИ в соответствии с Законом Украины "О Дисциплинарном уставе 
органов внутренних дел Украины", которым определены виды дисциплинарных взысканий, порядок и права 
начальников по их применению; 

— п. 21 ст. 11 Закона Украины "О милиции" сотрудникам милиции, в т.ч. ГАИ, предоставлено право, в 
частности, осматривать ТС и проверять у водителей удостоверение водителя и регистрационный документ на 
ТС и соответствие грузов, которые перевозятся, товарно-транспортным документам; 

— в соответствии с п. 2 ст. 11 Закона Украины "О милиции" сотрудникам милиции предоставлено право 
проверять у граждан при подозрении в совершении правонарушений документы, удостоверяющие их лич- 
ность, а также другие документы, необходимые для выяснения вопроса относительно соблюдения правил, 
надзор и контроль за выполнением которых возложен на милицию; 

— ст. 126 КоАП определена админответственность в виде штрафа от 25 до 50 НМДГ (от 425 грн. до 
850 грн.) за управление ТС лицом, которое не имеет при себе или не предъявило для проверки удостовере- 
ние водителя соответствующей категории, регистрационный документ на ТС, а в случаях, предусмотренных 
законодательством, — лицензионную карточку на ТС, а также полис (договор) обязательного страхования 
гражданско-правовой ответственности владельцев наземных ТС (страховой сертификат "Зеленая карта"). За 
отсутствие других документов, предусмотренных законодательством, у водителя автотранспортного сред- 
ства, в т.ч. товарно-транспортных документов на груз, составление работниками ГАИ протоколов об 
админправонарушении не предусмотрено. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

27.05.2014 г.: 

— О передаче в 2014 году некоторых бюджетных назначений Министерству инфраструктуры (Распоряже- 
ние КМУ от 27.05.2014 г. № 507-р). 

30.05.2014 г.: 

— О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно совершенствования трансфертного 
ценообразования (Закон от 13.05.2014 г. № 1260-\1); 

— О внесении изменений в Коэффициенты, применяемые к тарифам Сборника тарифов на перевозку гру- 
зов железнодорожным транспортом в пределах Украины и связанные с ними услуги (Приказ Мининфраструк- 
туры от 29.04.2014 г. № 198). 

1.06.2014 г.: 

О ратификации Протокола о внесении изменений в Соглашение между Правительством Украины и Пра- 
вительством Республики Молдова о деятельности железнодорожного транспорта (Закон от 15.05.2014 г. 
№ 1270-\/1|). 
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ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Лицензирование на автотранспорте предполагается совершенствовать 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно особенностей 
лицензирования на автомобильном транспорте" 


Размещен на сайте Укртрансинспекции. 

Предполагается внести изменения в ряд законодательных актов. В частности, в Законе Украины "Об авто- 
мобильном транспорте" планируется уточнить особенности лицензирования на автотранспорте, а также допол- 
нить статьями 9'—97: 

— 9! "Требования к документам на выдачу и переоформление, изменение данных, указанных в докумен- 
тах, прилагаемых к заявлению о выдаче лицензии, приложений к таким заявлениям и приложения к лицензии 
(в случае его необходимости)"; 

— 9? "Лицензионная карточка"; 

— 93 "Лицензионные условия"; 

— 9* "Требования к автомобильному перевозчику"; 

— 95 "Требования к хорошей репутации"; 

— 95 "Требования к финансовому состоянию"; 

— 97 "Свидетельство профессиональной компетентности". 

Кроме того, предполагается внести изменения в Закон Украины "О лицензировании определенных видов 
хозяйственной деятельности". 

Как отмечено в пояснительной записке к проекту законодательного акта, целью проекта является выведе- 
ние с рынка недобросовестных перевозчиков, создание действенного механизма по повышению репутации 
перевозчиков пассажиров и грузов, обеспечение доступности услуг, их безопасности и качества транспорт- 
ного обслуживания, создание равных условий доступа по перевозке пассажиров и/или грузов автотранспор- 
том исключительно перевозчиками, которые имеют хорошую репутацию, профессиональную компетентность, 
соответствующее финансовое положение, а также повышение безопасности перевозки автотранспортом. 


Требования к обеспечению безопасности дорожного движения планируется повысить 


КМУ. Проект постановления 
"О внесении изменений в приложение № 3 к Положению о службе безопасности дорожного движения 
министерств, других центральных органов исполнительной власти, предприятий, их объединений, 
учреждений и организаций" 


Предусматривается внести изменения в приложение № 3 к Положению о службе безопасности дорожного 
движения министерств, других центральных органов исполнительной власти, предприятий, их объединений, 
учреждений и организаций, утвержденному постановлением КМУ от 5.04.1994 г. № 227, которые будут включать: 

— требования к министерствам, другим центральным органам исполнительной власти, предприятиям, их 
объединениям, учреждениям и организациям, которые содержат штат водителей менее 50 человек; 

— порядок работы служб безопасности движения министерств, других центральных органов исполнитель- 
ной власти, предприятий, их объединений, учреждений и организаций, которые содержат штат водителей 
менее 50 человек; 

— порядок уведомления о катастрофах, авариях, ДТП на автотранспорте; 

— порядок информирования работников предприятия о состоянии аварийности, причинах и обстоятель- 
ствах возникновения ДТП; 

— порядок проведения стажировки водителей и контроль за работой ТС. 

Справка. Как отмечается в пояснительной записке к проекту постановления, по состоянию на 1994 г., когда было 
утверждено Положение о службе безопасности дорожного движения министерств, других центральных органов ис- 
полнительной власти, предприятий, их объединений, учреждений и организаций, на рынке автоперевозок осущест- 
вляли хозяйственную деятельность 697 автоперевозчиков, у которых было около 200 тыс. ТС, т.е. в среднем на каж- 
дого автоперевозчика приходилось 287 ТС. 

По состоянию на 2014 г. на рынке автоперевозок действует 52,5 тыс. автоперевозчиков, которые используют в 
своей хоздеятельности 150,4 тыс. ТС, т.е. в среднем на каждого автоперевозчика приходится менее 3 ТС. 

На сегодняшний день лишь 0,6% от общего количества — это автоперевозчики, которые используют для осу- 
ществления своей хоздеятельности 50 и более ТС и водителей в соответствии с условиями перевозок этими ТС. 

Отсутствие службы безопасности движения у автоперевозчиков приводит к снижению транспортной дисциплины 
среди водителей, несоблюдению ими транспортного законодательства и как следствие — наступлению ДТП. 

Так, проведенный анализ ДТП, совершенных по вине водителей ТС автоперевозчиков, показал, что 60% от обще- 
го количества таких ДТП совершили водители автоперевозчиков, которые содержат парк менее 50 ТС. 

Поэтому в настоящее время существует необходимость снизить показатель среднесписочной численности води- 
телей с 50 до 20, что потребует при наличии на предприятии 21 водителя введения в штат квалифицированного спе- 
циалиста и полноценного функционирования службы безопасности дорожного движения. 
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ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Подготовлена концепция 
налоговой реформы 

Правительство представило проект концепции 
реформирования налоговой системы, который был 
разослан на согласование в профильные бизнес- 
ассоциации. Предполагается, что на основе этой кон- 
цепции будет разработана новая редакция Налого- 
вого кодекса (НК). Из концепции следует, что процесс 
разработки новой версии НК займет как минимум 2 
года. Т.е. реформирование налоговой системы будет 
проходить в течение 2014—2015 гг. В целом новый НК 
должен быть принят до 2016 г. 

Концепция реформы нацелена на решение про- 
блем в сфере налогообложения по четырем направ- 
лениям. 

Во-первых, планируется наладить партнерские 
отношения между налогоплательщиками и налого- 
выми органами и предусмотреть в НК все виды ответ- 
ственности не только для налогоплательщиков, но и 
для контролирующих органов. 

Кроме того, согласно новой версии НК, должен 
быть сокращен перечень обязательных проверок, а 
также обеспечено право плательщика выбирать спо- 
соб проведения проверки. По информации Федера- 
ции работодателей Украины, если в 2012 г. количе- 
ство плановых и внеплановых проверок составило 
2,068 млн, то в 2013 г. оно сократилось до 1,487 млн. 

Во-вторых, предполагается продолжение курса на 
гармонизацию бухгалтерского и налогового учетов, в 
т.ч. за счет использования единого метода учета при 
расчете доходов и расходов, налогового кредита и 
налоговых обязательств. 

В-третьих, планируется осуществить идею сокра- 
щения количества налогов и сборов. В этом Украина, 
по мнению Минэкономразвития, будет ориентиро- 
ваться на страны, где количество налогов и сборов 
не превышает 10: Германия, Нидерланды — по 9, 
Испания, Португалия — по 8, Китай, Франция и Рос- 
сия — по 7, Норвегия, Швеция — по 4. Вместе с тем 
КМУ не отказывается от расширения базы налого- 
обложения, что необходимо для компенсации недопо- 
ступлений, связанных с ликвидацией налогов и сокра- 
щением налоговых льгот. 

В-четвертых, концепция нацелена на создание сти- 
мулов для органов местного самоуправления за счет 
перераспределения поступлений от налогов и сборов 
с большим смещением финансовых потоков в реги- 
оны. 

В процессе подготовки концепции обсуждались 
конкретные варианты реформирования отдельных 
налогов. 

Налог на прибыль 

Ставку налога на прибыль предлагается снизить 
до 10% (с нынешних 18%), объектом налогообложе- 
ния может стать распределенная прибыль, например, 
дивиденды. Нераспределенную прибыль хотят нало- 
гом не облагать. Однако при этом может быть вве- 


ден налог на основной капитал в размере 1% от пер- 
вичной стоимости основных средств. По этому поводу 
глава комиссии по вопросам экономической политики 
УСПП Юлия Дроговоз отмечает: "Вряд ли Минфин и 
налоговики согласятся на обложение бухгалтерской 
прибыли — без учета налоговых разниц. А дивиденды 
— это перераспределение прибыли по бухучету. Тем 
более, что дивиденды массово не выплачиваются, так 
как количество убыточных предприятий растет". 

По мнению партнера Р\у/С Украина Вячеслава Вла- 
сова, ставка на прибыль 16% не является пробле- 
мой для Украины — она далеко не самая высокая в 
Европе. "Я бы на месте разработчиков налоговой 
реформы думал не о ставке налога, а о механизме 
его администрирования. Сейчас бизнес ведет четыре 
вида учетов налога на прибыль — по западным стан- 
дартам, по украинским, управленческий учет и бух- 
галтерский учет. Нужно реформировать налог на при- 
быль таким образом, чтобы максимально упростить 
составление налоговой декларации", — акцентирует 
эксперт. 

"Я не вижу в реформировании налога на прибыль 
по заявленной схеме экономического смысла. Нали- 
чие налога на капитал не будет стимулировать компа- 
нии официально увеличивать свой уставный капитал", 
— считает партнер налогово-юридического департа- 
мента Веоше Андрей Серветник. По его мнению, вме- 
сто введения этого налога нужно полностью внедрить 
правила "тонкой капитализации" для того, чтобы сти- 
мулировать предпринимателей не "накачивать" ком- 
пании заемными средствами, а вносить их в капитал. 
"Появление такого налога будет поощрять бизнес и 
дальше работать с уставным капиталом в несколько 
тысяч гривен, оперируя при этом миллиардами", — 
прогнозирует эксперт. 

Категорична относительно ставки налогообложе- 
ния прибыли глава правления Совета национальных 
бухгалтеров и аудиторов Елена Макеева. Она уве- 
рена: "Хоть 1% поставь, никто платить не будет, поэ- 
тому все это пустая трата времени. Менять ничего не 
нужно, а обеспечить прозрачность проведения про- 
верок, когда первая и вторая сторона придержива- 
ются норм законодательства. А не так, что налого- 
вики пришли проверять и на "белое" говорят "черное". 
Поэтому должна быть еще и усилена ответственность 
налоговиков за умышленное искажение актов прове- 
рок". 

НДС 

НДС, по мнению экспертной и бизнес-среды, явля- 
ется одним из наиболее проблемных налогов. Он сло- 
жен в администрировании, коррумпирован, позво- 
ляет уклоняться от его уплаты с помощью "налоговых 
моек", фиктивного налогового кредита при экспорте. 
Поэтому в рамках предстоящей реформы предлага- 
ется введение дифференцированной ставки НДС. 
Так, при расчетах между плательщиками НДС ставка 
должна составить 7%, а при реализации неплатель- 
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щикам — 17%. Согласно расчетам экспертов граждан- 
ской инициативы "Реанимационный Пакет Реформ", 
это позволит увеличить поступления от НДС в бюджет 
на треть — со 128 до 150 млрд грн., а то и 180 млрд 
грн., с учетом возмещенного НДС. Оборотные сред- 
ства производителей увеличатся при этом на сумму 
до 100 млрд грн., а розничные цены снизятся на 2,5%. 

Е. Макеева поддерживает введение дифферен- 
цированной ставки, но только не в зависимости от 
того, проходят ли расчеты с плательщиком НДС или 
нет. И предлагает применять пониженный ее раз- 
мер — 7% — на товары первой необходимости: про- 
дукты питания, лекарства. Для остальных ставка 
должна быть выше — 19—20%. Однако, по словам 
главы комиссии по вопросам экономической поли- 
тики УСПП Юлии Дроговоз, разные ставки вряд ли 
приведут к снижению цен. "Я, например, как компа- 
ния, плачу не только с добавленной стоимости, а и со 
стоимости товара. Что я должна сделать с поставщи- 
ком, чтобы он снизил мне цену? — недоумевает она. 
— Кроме того, постоянно нужно будет смотреть, кто 
плательщик НДС, кто — нет. Это искусственно огра- 
ничит работу с малым и средним бизнесом на едином 
налоге. Так уже было, когда запрещали на расходы 
относить затраты, понесенные на приобретение това- 
ров, работ и услуг у "единщиков". С ними просто пере- 
стали сотрудничать". 

Среди предложенных Минэкономразвития иници- 
атив — отмена НДС и замена его налогом с продаж 
или с оборота, а также возобновление НДС-счетов, 
которые работали в 2003 г. По этому поводу Е. Маке- 
ева отмечает, что НДС-счета, как показывает прак- 
тика, контроль не усиливают, но зато увеличивают 
стоимость администрирования. К тому же такой меха- 
низм еще и противоречит директиве ЕС, где указано, 
что налог начисляется по методу первого события, а 


Миндоходов предупреждает об 
опасности регистрации бизнеса по 
адресам массовой регистрации 

На сегодня регистрация субъектов предприни- 
мательства по одному адресу приобрела массовый 
характер. Согласно законодательству Украины это 
явление недопустимо, ведь осуществляется вопреки 
действующим нормам. 

Налогоплательщики подлежат регистрации или 
постановке на учет в контролирующих органах по 
местонахождению юрлиц, их обособленных подразде- 
лений, месту жительства лица (основное место учета), 
а также по месту нахождения (регистрации) их под- 
разделений, движимого и недвижимого имущества, 
объектов налогообложения и объектов, связанных с 
налогообложением, или через которые осуществля- 
ется деятельность (неосновное место учета). 

Внесение регистрационных данных в ЕГР по 
адресу, по которому плательщик фактически не нахо- 
дится и по которому зарегистрированы еще десятки 
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это — кассовый метод. "Я также против налога с обо- 
рота. Есть европейская модель и она предусматри- 
вает наличие НДС", — подчеркнула Е. Макеева. 

ЕСВ 

В частности, Минэкономразвития предложило 
снизить единый социальный взнос (ЕСВ) до 18%, 
но только для тех предприятий, где ФОП в два раза 
больше. "Идея снижения ставок ЕСВ не нова — она 
обсуждается уже несколько лет и постоянно упира- 
ется в поиск компенсаторов. Учитывая дефицит Пен- 
сионного фонда, реализовать ее в краткосрочной пер- 
спективе будет довольно проблематично", — отме- 
чает руководитель секретариата Совета предприни- 
мателей при КМУ Андрей Забловский. 

Е. Макеева хоть и поддерживает снижение ЕСВ, но 
напоминает, что эффекта первые полгода не будет. 
За снижением ставки, по ее мнению, должно последо- 
вать ужесточение финансовых санкций за неуплату. 

Упрощенная система налогообложения 

Что делать с "упрощенкой", пока не решено. На 
первом этапе предлагалось вообще отказаться от 
системы, заменив ее, например, льготным кредитова- 
нием малого и среднего бизнеса. "Но позже пришли к 
выводу не трогать ее", — отметила Ю. Дроговоз. 

Пересмотра требует и механизм предоставле- 
ния налоговых льгот: преференции должны получать 
предприятия исключительно в рамках приоритетов 
государственной социально-экономической политики. 
Все остальные — нет. Кроме того, местные бюджеты 
все-таки смогут расширить свои доходы за счет части 
общегосударственных налогов и сборов. Разработать 
и принять новую редакцию Налогового кодекса необ- 
ходимо до 2016 г. Ранее Премьер-министр Арсений 
Яценюк говорил о том, что уже до конца 2014 г. изме- 
нения должны быть наработаны, в следующем — при- 
няты, а еще через год — заработать. 


других плательщиков, влечет дополнительные риски. 
В связи с резким осложнением внутриполитической 
ситуации, ростом социального напряжения в стране, 
значительная часть населения по собственному жела- 
нию или по необходимости переезжает в другие реги- 
оны на проживание и пытается обеспечить свои семьи 
материально. Одним из выходов является регистра- 
ция субъектом хозяйствования и открытие нового биз- 
неса. 

Органы Миндоходов предостерегают всех, кто слу- 
чайно может воспользоваться предложением полу- 
чить юридический адрес в местах массовой регистра- 
ции, о возможной угрозе их бизнес-имиджу и созда- 
нии дополнительных проблем в осуществлении пред- 
принимательской деятельности. 

Перечень адресов массовой регистрации субъек- 
тов хозяйствования размещен на официальном пор- 
тале Миндоходов ммм. ппга.доу.на на отдельном бан- 
нере "Адреса массовой регистрации" с определением 
соответствующего региона. 
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Подтверждение статуса 
предпринимателя для избежания 
двойного налогообложения 

Согласно пп. 165.1.136 п. 165.1 ст. 165 НКУ, в 
состав общего месячного (годового) налогооблага- 
емого дохода плателыцика налога не включается 
доход физлица-предпринимателя, с которого уплачи- 
вается единый налог по упрощенной системе налого- 
обложения. 

Плателыцики единого налога освобождаются от 
обязанности начисления, уплаты и представления 
налоговой отчетности по НДФЛ в части доходов (объ- 
екта налогообложения), полученных в результате хоз- 
деятельности физлица и налогооблагаемых согласно 
гл. Тр. ХМ НКУ (п. 297.1 ст. 297). 

Регистрация предприятия как плательщика единого 
налога осуществляется путем внесения соответствую- 
щих записей в реестр плательщиков единого налога. 

Центральный орган исполнительной власти, обе- 
спечивающий формирование и реализующий госу- 
дарственную налоговую и таможенную политику, 
ведет реестр плательщиков единого налога, в кото- 
ром содержится информация о лицах, зарегистриро- 
ванных плательщиками единого налога. 

Согласно п. 299.13 ст. 299 НКУ с целью постоян- 
ного обеспечения органов госвласти, органов мест- 
ного самоуправления, юр- и физлиц информацией 
центральный орган исполнительной власти, обеспе- 
чивающий формирование и реализующий государ- 
ственную налоговую и таможенную политику, еже- 
дневно публикует для бесплатного и свободного 
доступа на едином государственном регистрацион- 
ном веб-портале юрлиц и физлиц-предпринимателей 
и собственном официальном сайте такие данные из 
реестра плательщиков единого налога: 

— налоговый номер (для юрлица); 

— наименование — для юрлица или фамилия, имя, 
отчество — для физлица; 

— дата (период) избрания или перехода на упро- 
щенную систему налогообложения; 

— ставка единого налога; 

— группа налогоплательщика; 

— виды хоздеятельности плательщиков первой и 
второй групп; 

— дата исключения из реестра плательщиков еди- 
ного налога. 

Т.о., во избежание нарушений норм действую- 
щего законодательства субъектам хозяйствования, 
имеющим хозяйственные отношения с физлицами- 
предпринимателями-плательщиками единого налога, 
достаточно на дату выплаты доходов таким платель- 
щикам получить подтверждение наличия сведений о 
них в реестре плательщиков единого налога, обнаро- 
дованном на официальном веб-портале Миндоходов 
ммм. пптпга.дом.ца. 


Особенности заполнения разделов 

регистрационного заявления по форме 

№ 1-НДС с отметкой "Перерегистрация" 
При подаче регистрационного заявления по ф. 

№ 1-НДС с отметкой "Перерегистрация" плательщик 

НДС должен заполнить все разделы заявления, ука- 

зав данные в день подачи заявления. 


При заполнении р. 5 плательщик НДС указывает 
причины регистрации плательщиком НДС или крите- 
рии, по которым плательщик отвечает требованиям 
регистрации плательщиком НДС (на день подачи 
заявления). 

В р. 7 плательщик НДС заполняет только необхо- 
димые поля (строки). Так, если плательщик НДС осу- 
ществляет налогооблагаемые операции по поставке 
товаров (услуг), то их общая сумма, начисленная (упла- 
ченная) такому плательщику за последние 12 кален- 
дарных месяцев, указывается им в строке "Общая 
сумма от осуществления операций по поставке това- 


ров (услуг)". 


Как заполнить Реестр налоговых 
накладных при поставке товаров 
неплательщику НДС 

При занесении в р. | "Видан! податков! накладн!" 
Реестра налоговых накладных, выписанных при 
поставке товаров/услуг покупателю, который не заре- 
гистрирован плательщиком НДС: 

— в гр. 1 указывается порядковый номер налого- 
вой накладной; 

— в графы 2, 3 переносятся соответствующие рек- 
визиты налоговой накладной; 

— вгр. 4 "Вид документа" проставляется обозначе- 
ние "ПНПО?" (поставка неплательщику налога); 

— вгф. 5 "Найменування (призвище, мя, по батьков! 
— для фзичноГ! особи-тдприемця) покупця" записыва- 
ется "Поставка неплатнику податку" или "Натуральна 
виплата в рахунок оплати пращш физичним особам" и 
т.п.; 

— вгф. 6 "1ндивдуальний податковий номер плат- 
ника податку-покупця" проставляется "0"; 

— в графах 7—13 отражаются стоимостные пока- 
затели поставки товаров/услуг. 


Перевозчики при транзите могут 
подгружать другие товары при 
условии их идентификации 

Товары, ТС коммерческого назначения, переме- 
щаемые в таможенном режиме транзита, должны: 

— находиться в неизменном состоянии, кроме 
естественных изменений их качественных и/или коли- 
чественных характеристик при нормальных условиях 
транспортировки и хранения; 

— не использоваться в других целях, кроме тран- 
зита; 

— быть доставленными в орган доходов и сборов 
назначения до истечения срока, определенного ст. 95 
ТКУ; 

— иметь неповрежденные средства обеспечения 
идентификации в случае их применения. 

При условии обеспечения идентификации това- 
ров, перемещаемых в режиме транзита, и соблюде- 
ния иных требований, установленных ТКУ, допуска- 
ется перевозка указанных товаров транспортным 
средством, осуществляющим перевозки в пределах 
таможенной территории Украины товаров, которые 
не находятся под таможенным контролем. 

Т.о.. таможенное законодательство Украины не 
запрещает перевозчикам и субъектам ВЭД подгру- 
жать ТС с товаром, который перемещается в режиме 
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транзита, другими товарами, в т.ч. и задекларирован- 
ными в режиме экспорта, при условии обеспечения 
идентификации товаров и соблюдения иных требова- 
ний ТКУ. 


За выплату зарплаты ниже минимальной 
— уголовная, финансовая и 
административная ответственность 

В соответствии со ст. 2 КЗоТ граждане Украины 
имеют право на труд, т.е. на получение работы с 
оплатой труда не ниже установленного государством 
минимального размера. 

В соответствии со ст. 3 Закона Украины от 
24.03.1995 г. № 108/95-ВР "Об оплате труда" мини- 
мальная зарплата — это законодательно установ- 
ленный размер зарплаты за простой, неквалифи- 
цированный труд, ниже которого не может произво- 
диться оплата за выполненную работником месячную, 
а также почасовую норму труда (объем работ). 

Минимальная зарплата является государствен- 
ной социальной гарантией, обязательной на всей 
территории Украины для предприятий всех форм 
собственности и хозяйствования и физлиц, исполь- 
зующих труд наемных работников, ежегодно уста- 
навливается Законом Украины "О Государственном 
бюджете", и не может быть меньше прожиточного 
минимума. 

С учетом того, что минимальная зарплата является 
государственной социальной гарантией, обязатель- 
ной на всей территории Украины для предприятий 
всех форм собственности и хозяйствования, органы 
Миндоходов имеют право осуществлять контроль за 
ее начислением. 

В случае получения информации об использова- 
нии труда наемных лиц без надлежащего оформле- 
ния трудовых отношений и выплаты работодателями 
доходов в виде зарплаты без уплаты налогов в бюд- 
жет органы Миндоходов осуществляют фактическую 
проверку без предупреждения налогоплательщика (п. 
80.1 и пп. 80.2.7 п. 80.2 ст. 80 НКУ). 

Неначисление, неудержание или неуплата (непе- 
речисление) налогов налогоплательщиком, в т.ч. 
налоговым агентом, до или во время выплаты дохода 
в пользу другого налогоплательщика, в соответствии 
с пунктом 127.1 НКУ влекут за собой наложение 
штрафа в размере: 

— 25% суммы налога, подлежащей начислению 
или уплате в бюджет; 

— 50% суммы налога, подлежащей начислению 
или уплате в бюджет — за те же действия, совершен- 
ные повторно в течение 1095 дней; 

— 75% — за те же действия, совершенные в тече- 
ние 1095 дней в третий раз и более. 

Кроме того, должностные лица предприятий, 
учреждений и организаций независимо от форм соб- 
ственности и граждане-субъекты предприниматель- 
ской деятельности, использующие наемный труд, за 
нарушение установленных сроков выплаты заработ- 
ной платы или выплату в неполном объеме, а также 
за нарушение других требований законодательства о 
труде, в соответствии с ч. 1 ст. 41 КУоАП привлека- 
ются к админответственности в виде штрафа в раз- 
мере от 30 до 100 НМДГ (от 510 до 1700 грн.). 
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За грубые нарушения законодательства о труде 
должностные лица предприятий, учреждений или 
организаций независимо от формы собственности, а 
также граждане-субъекты предпринимательской дея- 
тельности могут быть привлечены к уголовной ответ- 
ственности в соответствии со ст.ст. 172—175 Уголов- 
ного кодекса Украины. 


По результатам одной проверки 
применяется один штраф 

Независимо от количества выявленных нарушений 
при заполнении формы № 1ДФ, а также независимо 
от количества форм расчета, в которых такие наруше- 
ния будут выявлены, по результатам одной проверки 
применяется один штраф в размере 510 грн. 

Следовательно, штраф применяется один раз 
за все нарушения в заполненных отчетах по форме 
№ 1ДФ, обнаруженные в течение одной налоговой 
проверки. 

Если же налогоплательщик уже был оштрафован 
за такое нарушение, штраф составит 1020 грн. 


Обжаловать несколько налоговых 
решений можно в одной жалобе 

Согласно п. 56.2 НКУ, если налогоплательщик счи- 
тает, что контролирующий орган неправильно опре- 
делил сумму денежного обязательства или принял 
любое другое решение, которое противоречит законо- 
дательству или выходит за пределы полномочий кон- 
тролирующего органа, он имеет право обратиться в 
контролирующий орган с жалобой о пересмотре этого 
решения. 

Требования к оформлению жалобы определены 
п. 4.1 разд. М Порядка оформления и подачи жалоб 
налогоплательщиками и их рассмотрения органами 
доходов и сборов, утвержденного приказом Миндохо- 
дов от 25.12.2013 г. № 848. 

Поскольку законодательно не установлены ограни- 
чения относительно обжалования решений контроли- 
рующих органов, то налогоплательщик имеет право в 
одной жалобе обжаловать несколько таких решений. 


В периоде приостановления деятельности 
отчетность все равно подается 

Если налогоплательщик решил на определенный 
период приостановить хоздеятельность, то налоговую 
отчетность он все равно должен подавать. Т.е. налого- 
плательщик обязан за каждый отчетный период, уста- 
новленный НКУ, подавать налоговые декларации по 
каждому отдельному налогу, плательщиком которого 
он является, независимо от того, осуществлялась ли 
такая деятельность в отчетном периоде. 

Т.о., отчетность подается в контролирующий 
орган, в котором налогоплательщик состоит на учете, 
до момента ликвидации налогоплательщика. 


Право использования режима временного 
ввоза может быть передано другому лицу 

Право использования режима временного ввоза 
в отношении товаров может быть передано лицом, 
ответственным за соблюдение таможенного режима, 
любому другому лицу. Это возможно при условии, 
если такое другое лицо: 
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— соответствует требованиям, установленным 
ТКУ; 

— принимает на себя обязательства лица, ответ- 
ственного за соблюдение таможенного режима вре- 
менного ввоза. 

Разрешение предоставляется таможенным орга- 
ном по соответствующему заявлению лица, ответ- 
ственного за соблюдение такого таможенного 
режима. Вместе с заявлением подается: 

— письменное заявление лица, которое прини- 
мает право использования таможенного режима вре- 
менного ввоза, о принятии на себя обязательств лица, 
ответственного за соблюдение соответствующего 
таможенного режима; 

— письменное согласие лица-нерезидента — сто- 
роны внешнеэкономического договора, по которому 
товары временно ввезены на таможенную терри- 
торию Украины, на передачу права использования 
таможенного режима временного ввоза. 

Решение о предоставлении разрешения на пере- 
дачу такого права или об отказе в предоставлении 
разрешения принимается руководителем таможен- 
ного органа либо уполномоченным им должностным 
лицом и оформляется путем наложения соответству- 
ющей резолюции на заявлении. 

О принятом решении таможенный орган безотла- 
гательно письменно или в электронной форме уве- 
домляет лицо, обратившееся с заявлением. 

Порядок передачи права временного ввоза това- 
ров определен ст. 109 ТКУ. 


Подтверждение исполнения нерезидентом 
обязательств по импортным операциям 

Банк снимает с контроля операцию резидента по 
импорту товара без его ввоза на территорию Украины 
исключительно при выполнении одного из следующих 
условий: 


— зачисление выручки, полученной от нерези- 
дента, на счет резидента в уполномоченном банке в 
случае продажи нерезиденту товара за пределами 
Украины; 

— предоставление документов, подтверждаю- 
щих использование резидентом товара за пределами 
Украины на основании договоров (контрактов, согла- 
шений), других форм документов, которые применя- 
ются в международной практике и могут считаться 
договором. 

Осуществление контроля за экспортной опера- 
цией, по которой продукция, приобретенная резиден- 
том по импортному договору без ее ввоза на тамо- 
женную территорию Украины, перепродается нерези- 
денту, возлагается на тот банк, через который прово- 
дилась оплата указанного импортного договора. 


В штатную численность в отчете по 
ЕСВ включаются все работники 

В учетную численность работников включаются 
все наемные работники, заключившие письменно 
трудовой договор (контракт) и выполнявшие постоян- 
ную, временную или сезонную работу 1 день и более, 
а также собственники предприятия, если помимо 
дохода они получали зарплату на этом предприятии. 

В учетную численность включаются также штатные 
работники, принятые для замещения временно отсут- 
ствующих сотрудников (по болезни, находящихся в 
отпуске по беременности и родам, в отпуске по уходу 
за ребенком до достижения им возраста, установлен- 
ного действующим законодательством или коллек- 
тивным договором, и по другим причинам). 

Т.о., при заполнении реквизита "Штатная числен- 
ность работников" таблицы 1 приложения 4 к отчету 
по ЕСВ учитываются как работники, находящиеся в 
отпуске по беременности и родам (по уходу за ребен- 
ком), так и лица, трудоустроенные на их места. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Обеспечение безопасных и комфортных 
перевозок и легализация работы 
перевозчиков на законных маршрутах — 
приоритетная задача Укртрансинспекции 

Предоставление услуг по перевозке пассажиров 
автотранспортом на коммерческой основе, без раз- 
решительных документов (не зарегистрирован как 
субъект предпринимательской деятельности, отсут- 
ствие лицензии на данный вид деятельности, отсут- 
ствие разрешительных документов, дающих право 
работы на том или ином маршруте) стало в государ- 
стве частью системных нарушений, которые допуска- 
ются перевозчиками при осуществлении перевозки 
пассажиров. Такая деятельность приводит к тому, 
что госбюджет недополучает значительные объемы 
поступлений. 


"Такая ситуация, сложившаяся на рынке пере- 
возок, крайне негативно влияет на безопасность 
перевозок. Кроме того, на рынке перевозок возникли 
условия для недобросовестной конкуренции между 
субъектами хозяйствования. Для усиления госкон- 
троля по выявлению таких нарушений Укртрансин- 
спекция уже формирует обновленный реестр авто- 
перевозчиков, осуществляющих свою деятельность 
за пределами правового поля. Также разрабатыва- 
ется действенный план мероприятий по выведению с 
рынка перевозчиков, работающих с грубым наруше- 
нием автотранспортного законодательства, а именно 
осуществляющих регулярные перевозки пассажиров 
без разрешительных документов по определенным 
ежедневным маршрутам, маскируя свою деятель- 
ность под видом нерегулярных перевозок. В данном 
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плане будет указываться конкретный комплекс разра- 
батываемых мер, с четко определенными сроками их 
выполнения и ответственными лицами за их выполне- 
ние", — сообщил глава Укртрансинспекции Валерий 
Черненко. 

По его словам, усиливается контроль и за работой 
таксомоторных перевозок, в первую очередь путем 
разработки реестра информационно-диспетчерских 
служб, предоставляющих услуги перевозчикам, осу- 
ществляющим перевозку пассажиров в режиме такси 
без разрешительных документов. 

"Призываю всех предоставлять информацию о 
перевозчиках, которые систематически работают 
вне правового поля, места их отправок и концентра- 
ции в территориальные органы Укртрансинспекции. 
Если будет информация о ненадлежащем рассмотре- 
нии заявлений, жалоб или бездействии Управлений в 
регионах, в части организации и принятия действен- 
ных мер в пределах полномочий, сразу сообщайте 
лично мне или моим заместителям. Обещаем прило- 
жить максимум усилий по наведению порядка в авто- 
мобильной отрасли и приглашаем Вас к сотрудниче- 
ству", — подчеркнул В. Черненко. 

Как ранее заявил во время совещания в Житомир- 
ской ОГА первый зампредседателя Укртрансинспек- 
ции Владимир Балин, одной из самых наболевших про- 
блем на рынке перевозок является большое количе- 
ство перевозчиков, которые систематически осущест- 
вляют перевозки пассажиров легковыми транспорт- 
ными средствами вместимостью до 8 мест для сиде- 
ния. Такие перевозчики, как правило не имеют ника- 
ких разрешительных документов и не регистрируются 
как субъекты предпринимательской деятельности, и 
как результат не платят налоги в госбюджет. По его 
словам, данные перевозчики перед выездом на линию 
не проверяют техсостояние транспортных средств, 
состояние здоровья водителя, не организовывают и 
не проводят ТО транспортных средств. В большинстве 
случаев транспортные средства вышеуказанных пере- 
возчиков эксплуатируются "от поломки до поломки", с 
техническими неисправностями, тем самым подвер- 
гают опасности здоровье и жизнь пассажиров. 

Также, как отмечают в Укртрансинспекции, в 
последнее время в инспекцию поступают многочис- 
ленные обращения, жалобы, информация об отправке 
с территорий автостанций транспортных средств, не 
соответствующих параметрам комфортности или 
вообще не принадлежащих перевозчикам, с кото- 
рыми заключены договоры. 

В соответствии с Законом Украины "Об автомо- 
бильном транспорте", владельцы автостанций обя- 
заны заключать договор с автоперевозчиком, осу- 
ществляющим перевозку пассажиров на автобусных 
маршрутах общего пользования, только при наличии 
у него договора с органами исполнительной власти и 
органами местного самоуправления об организации 
перевозки на автобусных маршрутах общего пользо- 
вания или разрешения органов исполнительной вла- 
сти и органов местного самоуправления на обслужи- 
вание маршрутов общего пользования, проходящих 
через эту автостанцию. 

В свою очередь отношения владельцев автостан- 
ций с Укртрансинспекцией регулируются догово- 
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ром, условия которого предусматривают предостав- 
ление в Укртрансинспекцию или указанную ею орга- 
низацию до 10 числа каждого месяца информации 
о фактическом выполнении перевозчиками рейсов, 
использовании подвижного состава и количестве 
пассажиров. 

Непредоставление или несвоевременное предо- 
ставление информации, особенно в части использо- 
вания подвижного состава, указанного в разреши- 
тельных документах, или привлечение перевозчика 
без разрешительных документов препятствует выпол- 
нению функций, возложенных государством на Укр- 
трансинспекцию. 

В случае выявления фактов нарушений предпри- 
ятиями автостанций в части предоставления услуг 
перевозчиками, использующими неподходящий под- 
вижной состав, или перевозчиками, у которых отсут- 
ствуют разрешительные документы на перевозку пас- 
сажиров, будут применяться соответствующие санк- 
ции в пределах компетенции и будут информиро- 
ваться органы прокуратуры. 


Укртрансинспекция будет выдавать 
сертификат квалификации 
международным автоперевозчикам 

Госинспекция Украины по безопасности на назем- 
ном транспорте будет выдавать сертификат квали- 
фикации международным автоперевозчикам и спе- 
циалистам, назначенным ответственными за органи- 
зацию и безопасность перевозок. Такая норма закре- 
плена Законом Украины "Об автомобильном транс- 
порте" и соответствует европейским стандартам, но 
до сих пор на практике не была реализована. В насто- 
ящее время специалисты Мининфраструктуры и Укр- 
трансинспекции готовятся к введению сертификатов 
компетентности. 

Главным требованием к профессиональной квали- 
фикации по объемам и уровню подготовки являются 
достаточные знания, чтобы в рамках закона эффек- 
тивно заниматься деятельностью международного 
автомобильного перевозчика. Т.е. перевозчик должен 
владеть знаниями по таким предметам, как: коммер- 
ческое и финансовое управление предприятием, тех- 
нические стандарты и операции, безопасность дорож- 
ного движения, доступ к рынкам, элементами торго- 
вого, социального и трудового, гражданского и нало- 
гового законодательства и т.п. 

Профессиональную квалификацию на транспорте 
менеджеры будут подтверждать путем сдачи обяза- 
тельного письменного экзамена, а при необходимо- 
сти и устного. Экзамены будут проводиться в соответ- 
ствии с деятельностью лицензированных автомобиль- 
ных перевозчиков, и принимать их будет Укртрансин- 
спекция. 

В настоящее время Укртрансинспекция разраба- 
тывает Порядок проведения экзамена на професси- 
ональную пригодность лиц, ответственных за предо- 
ставление услуг по международным автомобильным 
перевозкам, взяв за основу опыт европейских коллег 
из Госинспекции дорожного транспорта Литовской 
республики. 

Уже в ближайшее время на рынок международных 
автоперевозок будут допускаться только квалифи- 
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цированные специалисты, а в дальнейшем такие же 
требования будут применяться и на рынке внутренних 
перевозок. 

Справка. Согласно Порядку проведения экзамена 
профессиональной компетенции лиц, ответственных за 
предоставление услуг на лицензированном автомобиль- 
ном транспорте, утвержденному приказом Министерства 
транспорта Литовской республики, экзамен состоит из 
двух частей — основной и дополнительной, основанных 
на Регламенте Европейского Союза 1072/2009. Экзаме- 
ны сдаются в электронной форме. Экзаменационные во- 
просы и практические задачи не обнародуются, при не- 
обходимости, изменяются или дополняются, но не реже, 
чем 1 раз в 2 года. 

Экзаменационный билет основной части состоит из 
20 вопросов (из них 10 для практических задач, чтобы 
оценить общие знания) и 25 вопросов соответствующей 
дополнительной части. 

Во время проведения экзамена по международным 
пассажирским перевозкам в экзаменационные вопросы 
должны быть добавлены до 25 или 20 вопросов по пас- 
сажирским перевозкам на городских и междугородных 
маршрутах и столько же по внутренним грузовым пере- 
возкам. 

В ходе экзамена одновременно можно получить сер- 
тификат компетентности на один или несколько из ли- 
цензируемых видов автотранспортной деятельности, 
‘указанных в п. 12 Порядка. 


Либерализация авиарынка — 
приоритет работы Госавиаслужбы 

Госавиаслужба стремится построить более понят- 
ные и открытые правила игры на рынке авиаперевозок, 
которые определят направление развития отрасли, и 
прежде всего будут гарантировать авиабезопасность 
и соответствовать международным требованиям. Об 
этом в ходе пленарного заседания в рамках Междуна- 
родной транспортной недели в Одессе сообщил пред- 
седатель Госавиаслужбы Денис Антонюк. 

По его словам, подписание Соглашения о ОАП 
даст толчок развитию маршрутов для украинских 
перевозчиков и будет способствовать росту пасса- 
жиропотоков в аэропортах. "Соглашение об Общем 
авиационном пространстве позволит либерализовать 
авиарынки со всеми странами-членами ЕС", — отме- 
тил Д. Антонюк. При этом Госавиаслужба Украины 
проводит политику по либерализации авиационных 
направлений не только с Европой, но и со странами 


Участники рынка контейнерных 
перевозок призывают либерализовать 
контроль в портах 


Кандидатам в течение экзамена запрещается исполь- 
зовать любые материалы и источники информации, мо- 
бильную связь и другие информационные передающие 
средства, принимающие или записывающие устройства, 
говорить друг с другом, копировать или пытаться присво- 
ить информацию из экзаменационного билета. При обна- 
ружении минимум одного из перечисленных нарушений 
кандидаты должны быть дисквалифицированы на экза- 
мене и экзамен считается не сданным. Стоимость госу- 
дарственной пошлины, уплаченной за экзамен, не воз- 
вращается. 

Если претендент не пришел на экзамен, государ- 
ственная пошлина возвращается или дата экзамена пе- 
реносится. Факт отсутствия фиксируется в протоколе эк- 
замена. В этом случае претендентам необходимо подать 
новый запрос на прохождение экзамена и документы. 

Оценивается каждая часть экзамена. Лицо считается 
сдавшим экзамен и получившим положительную оценку 
по всем частям, если правильно ответило на по крайней 
мере 15 из основных и 20 или 16 соответствующих во- 
просов дополнительной части билета, состоящей из 25 
или 20 вопросов. 

Лицо, которое не сдало экзамен, может пересдать его 
по всем направлениям. Количество попыток сдать экза- 
мен не ограничивается. Тем, кто сдал экзамен, инспек- 
ция в течение 3 рабочих дней в соответствии с законода- 
тельством выдает утвержденной формы свидетельства о 
профессиональной компетентности. 


Северной Америки и СНГ. "С этой целью ведутся 
переговоры с США. Поэтому через некоторое время 
и пассажиры, и аэропорты будут в выигрыше", — под- 
черкнул глава Госавиаслужбы, добавив что приори- 
тетным также является снятие ограничений на полеты 
в страны СНГ, Средней Азии и Закавказья, Молдову, 
Беларусь. 

Во внутреннем секторе, как отметил Д. Антонюк, 
Госавиаслужба стремится создать условия для разви- 
тия прямых международных перевозок из региональ- 
ных аэропортов, а также условия для развития вну- 
тренних украинских перевозок. 

Кроме того, председатель Госавиаслужбы выра- 
зил уверенность, что в ближайшее время ситуация с 
авиаперевозками на внутреннем рынке, вызванная 
событиями в стране, стабилизируется. 

Справка. Подписание Соглашения об Общем авиа- 
ционном пространстве между Украиной и ЕС предвари- 
тельно запланировано на 5.06.2014 г. 


портной отрасли в сегменте контейнерного обо- 
рота. Такое решение было принято по итогам кру- 
глого стола, организованного Ассоциацией кон- 





Участники рынка контейнерных перевозок Укра- тейнерных линий Украины (АКЛУ) в ходе 13-й 
ины приняли обращение к Премьер-министру выставки-конференции "ИнтерТранспорт" в 
Арсению Яценюку с просьбой обеспечить приня- рамках Международной транспортной недели 
тие неотложных мер по реформированию транс- в Одессе. 
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Так, в качестве необходимых мер участники кру- 
глого стола назвали внедрение процедуры "свобод- 
ной практики", аналогичной правилам ЕС для контей- 
неровозов, а также сокращение до минимума коли- 
чества бумажных документов, требуемых от капита- 
нов судов, и числа должностных лиц контролирующих 
органов, принимающих участие в оформлении при- 
хода/отхода судна. Кроме того, они призвали устано- 
вить практику автоматического продления (перере- 
гистрации) контейнерной линии на следующий год, а 
также отменить обязательный перевод транспортных 
документов на украинский язык. 

В целях повышения конкурентной привлекатель- 
ности портов Украины контейнерщики рекомендуют 
снизить корабельный (тоннажный) сбор с судов и при- 
вести его к уровню портов Турции, Румынии и Болга- 
рии, а также отменить надбавки на ночи и выходные 
дни (овертаймы). 

"Все это позволит повысить экономическую эффек- 
тивность и конкурентоспособность украинской транс- 
портной отрасли, а стране — улучшать свои позиции 
в мировой транспортной инфраструктуре", — отметил 
президент АКЛУ Стефан Кленчу. 

В работе круглого стола приняли участие предста- 
вители линейного, контейнерного и экспедиторского 
бизнеса, профессиональных ассоциаций и государ- 
ственных органов. 


АМПУ инициирует изменения в процедуре 
проведения дноуглубительных работ 

Администрация морских портов Украины иници- 
ирует технические и нормативные изменения в про- 
ведении дноуглубительных работ. Об этом в ходе 
панельной дискуссии в рамках Международной транс- 
портной недели в Одессе сообщил первый зампред- 
седателя АМПУ Юрий Васьков. 

По его словам, нынешняя процедура приведения в 
портах глубин до паспортных характеристик во мно- 
гих случаях является несовершенной, экономически 
невыгодной, а прохождение технических регламен- 
тов продолжается по полгода. "Чтобы поддерживать 
паспортные глубины в каждом порту, необходимо раз- 
работать техническую документацию, оценить влия- 
ние на окружающую среду, получить разрешение от 
местных властей и от органа земельных ресурсов. 
Затем Госрыбагентство и Минприроды. Каждая про- 
цедура занимает минимум 6 месяцев ежегодно. И все 
это, чтобы выполнять функцию по обеспечению безо- 
пасности судоходства", — отметил Ю. Васьков. 

К тому же дноуглубительные работы из-за несо- 
вершенства технологии и удаленности свалок грунта 


"Укрзалзниця" планирует 
повысить тарифы 

Летом 2014 г. "Укрзалзниця" планирует осуще- 
ствить индексацию железнодорожных грузовых та- 
рифов (на перевозку во внутреннем сообщении, экс- 
портных, импортных) на 12,5%, что в среднем за год 
составит 6,2%. 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


достаточно дорогие, а поэтому по отдельным портам 
собранных за весь год портовых сборов не хватает 
на их приведение к паспортным параметрам. "Поэ- 
тому мы работаем, чтобы изменять и сокращать себе- 
стоимость дноуглубительных работ. А также вводим 
переработку грунта для дальнейшей продажи, чтобы 
получать дополнительный доход", — отметил первый 
зампредседателя АМПУ. 

Относительно утилизации грунтов изучается миро- 
вой опыт и технологии. По словам Ю. Васькова, чтобы 
ввести такую практику в украинских портах, нужно 
изменить много нормативных документов, на что 
может уйти до двух лет. 


В Одесском порту решили возобновить 
режим "порто-франко" 

29.05.2014 г. комитет ВР по вопросам промышлен- 
ной и инвестиционной политики единогласно одобрил 
законопроект о возобновлении свободной экономи- 
ческой зоны "порто-франко" в Одесском порту. Автор 
законодательной инициативы С. Гриневецкий также 
сообщил, что подготовил аналогичный проект, касаю- 
щийся СЭЗ "Рени", совместно с Ю. Круком, сообщают 
Морские бизнес-новости. 

Как сообщил автор проекта депутат ВР С. Гри- 
невецкий, речь идет о возобновлении работы СЭЗ. 
Также одобрены законопроекты о льготном налого- 
обложении и таможенных льготах на ее террито- 
рии. По словам политика, предлагаются измене- 
ния, соответствующие нынешней законодательной 
базе и ситуации. В частности, в связи с принятием 
Закона "О морских портах Украины" Одесский порт 
перестал быть субъектом хозяйствования. Орга- 
ном хозяйственного развития и управления СЭЗ 
"Порто-франко" стала Администрация морских пор- 
тов страны. Кроме того, в 2009 г. КМУ выделил Одес- 
скому порту в пользование участок земли площадью 
19,3 га. Эту территорию С. Гриневецкий предлагает 
передать СЭЗ. Также он предлагает продлить срок 
действия зоны до 30 лет — с учетом того, что в 2005 
г. работа СЭЗ была заморожена. 

Справка. За время своей деятельности СЭЗ "Порто- 
франко" привлекла инвестиции в размере 365 млн грн. 
В ней реализована продукция на сумму свыше 1 млрд 
грн., создано порядка 500 рабочих мест. Реализова- 
но 5 инвестпроектов. Субъекты хозяйствования, ра- 
ботающие в СЭЗ, получили от государства налоговые 
и иные льготы на сумму 20 млн грн. А заплатили на- 
ЛОГИ И Взносы ПО общему государственному социаль- 
ному страхованию на сумму 255,6 млн грн., сообщает 
мкпаодезза. 


Согласно сообщению ведомства в настоящее вре- 
мя подготовлен соответствующий проект приказа 
Мининфраструктуры Украины "О внесении измене- 
ний в коэффициенты, применяемые к тарифам Сбор- 
ника тарифов на перевозку грузов железнодорожным 
транспортом в пределах Украины и связанные с ними 
услуги", текст которого обнародован на официальном 
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веб-сайте министерства. После его согласования с 
другими министерствами и ведомствами и официаль- 
ного опубликования новые тарифы начнут действо- 
вать. 

Проект приказа также предусматриваетустранение 
диспропорции в действующих тарифах на перевозку 
зерна ж/д транспортом, что будет способствовать 
росту тарифов на зерновые перевозки во внутреннем 
сообщении. В частности, предлагается установить 
единый коэффициент к тарифам при перевозке 
зерновых грузов железнодорожным транспортом 
независимо от вида сообщения. 

Проведение индексации тарифов на перевозку 
грузов необходимо для частичной стабилизации 
финансового состоянияотрасли, вт.ч.дляподдержания 
в рабочем состоянии подвижного состава, поскольку 
износ основных фондов железнодорожной 
отрасли составляет почти 90%. К тому же за счет 
прибыли от грузовых перевозок осуществляется 
перекрестное субсидирование пассажирских 
перевозок. 

Также "Укрзалзниця" предлагает провести индек- 
сацию тарифов на перевозку пассажиров железнодо- 
рожным транспортом во внутреннем сообщении (со- 
ответствующий проект приказа Мининфраструктуры 
размещен на официальном сайте ведомства в разде- 
ле "Регуляторная деятельность"). 


Предусмотрено повышение стоимости 
путешествия по железной дороге по Украине в два 
этапа — по 10% в июле и октябре 2014 г., во всех 
категориях пассажирских вагонов, кроме СВ и поездов 
Интерсити-. Т.е. повышение тарифов в декабре 2014 
г. к декабрю предыдущего года составит 21%. Тариф 
на перевозку багажа и грузобагажа меняться не 
будет, сообщает Ы27.Пда.пе!. 

Примечание. Как поясняют в "Укрзалзниц!", в про- 
шлом и текущем годах значительно подорожала продук- 
ция, приобретаемая для нужд ж/д отрасли. В частности, 
на 21,3% выросла цена на бандажи локомотивные, на 
11,7% — на колеса грузовые, на 8% — на колодки тор- 
мозные, на 9% — на дизтопливо, на 6,4% — на элек- 
троэнергию. Также более чем на 8% выросли цены на 
капремонт тягового и моторвагонного подвижного соста- 
ва, пассажирских вагонов. 

В последний раз тарифы на перевозку пассажиров во 
внутреннем сообщении в плацкартных и купейных ваго- 
нах выросли в октябре 2013 г., сообщает Ы7.Ида.пе. 

С 2008 г. по 2013 г. убытки "Укрзалйзниц!" от пасса- 
жирских перевозок составили 33,5 млрд грн. В условиях 
жестко регулируемых тарифов на перевозку и отсутствия 
госдотаций до уровня нулевой рентабельности, желез- 
ные дороги Украины традиционно покрывают их само- 
стоятельно, путем перекрестного субсидирования пасса- 
жирских перевозок за счет грузовых, сообщает УНИАН. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 


Волынская область 

С целью сохранения покрытия а/д Т-18-02/М-07/— 
Большая Осница—Красноволя—Колки—/Р-14/— 
Копылье—Рожище-— Торчин—Шклинь—/Н-17/ на 
участке граница Ривненской области—пгт. Колки 
и обеспечения безопасных условий движения до 
1.11.2014 г. продлен режим ограничения движения 
большегрузных ТС общим весом более 12 т и нагруз- 
кой на ось 6 т, введенный в апреле 2013 г. распоряже- 
нием Волынской ОГА от 12.04.2013 г. № 149. 

Эти ограничения не касаются: 

— пассажирского транспорта общего пользова- 
ния, аварийных служб и транспорта, используемого 
при ликвидации последствий стихийных бедствий или 
чрезвычайных ситуаций; 

— ТС дорожных организаций Укравтодора, а 
также предприятий, выполняющих работы по ордерам 
Службы автомобильных дорог, согласованным с ГАИ; 

— транспорта с общей фактической массой до 12 
т, задействованного для перевозки сельхозпродук- 
ции (живности, молокопродуктов, кормов, посевного 
материала, минудобрений, муки и других продуктов 
питания), угля, дров, торфобрикета, сжиженного газа, 
ГСМ, сельхозтехники, запчастей. 

Луганская область 

С 22.05.2014 г. в результате боевых действий: 

— закрыто движение на а/д Р-66 КПП Демино— 
Александровка—Сватово—Лисичанск—Луганск, км 
143 в Кременском районе на подъездах к г. Рубежное; 

— взорван мост через р. Северский Донец (общая 
длина моста 109 п.м) на а/д Т-13-02 КПП Танюшевка— 
Старобельск—Артемовск, на км 130+818 между г.г. 
Рубежное и Новодружеск. 

Объемы разрушений будут уточнены при возмож- 
ности проведения осмотра. 

Киевская область 

В связи с капремонтом а/д М-05 Киев Одесса на 
участках км 17+740—36-+500, км 42-000—58+000 и км 
58+-000—87-+000 движение автотранспорта временно 
ограничено. Ремонтные работы ведутся на 2 участках 
дороги: 

— правый проезд: км 17+740—21+400; 

— левый проезд: км 41+650—49-750; 

Скорость движения ограничена до 40—50 км/час. 

В связи с интенсивными осадками в виде дождя 
15—18 мая 2014 г., которые привели к резкому подъ- 
ему уровня воды в реках, произошли размывы земля- 
ного полотна на автодорогах в таких областях. 

Ивано-Франковская область 

По состоянию на 30.05.2014 г. закрыто движе- 
ние на а/д местного значения в Долинском районе 
С-091504 Гузиев—Подбережье, км 0+800 — размыты 
подходы к мосту (длина 86 п.м) через р. Свеча. 


Объезд автотранспорта осуществляется через 
населенные пункты — Тяпче—Герыня—Болехов— 
Гузиев. 

Львовская область 

По состоянию на 30.05.2014 г. усложнен проезд на 
таких а/д местного значения в Старосамборском районе: 

— С-141702 Терло—Стрильбичи; 

— С-141760 Великоселье— Малая Линина; 

— С-141715 Тихая—Лавров; 

— С-141724 Малая Линина—Стрелки; 

— С-141722 Созань— Воля; 

— С-141706 Великая Сушица—Стрельбичи; 

— С-141714 Тершов—Лавров—Грозьево; 

— С-141740 Тершов—Сушица; 

— С-141758 Завадка—Сушица; 

— С-141704 Мшанец— Стрелки; 

— С-141743 Топольница—Недельная; 

— С-141761 Тихая—Мшанец; 

— С-141719 Рожевое—Поляна; 

— С-141729 Терло—Поляна. 

Закарпатская область 

3.06.2014 г. из-за переувлажнения почвы на 7 км 
а/д госзначения Т-07-20 Межгорье—Колочава—Буш- 
тино произошел обвал монолитной бетонной подпор- 
ной стенки, вследствие чего перекрыта одна полоса 
движения. 

Проезд автотранспорта осуществляется по второй 
полосе дороги. 


Сняты ограничения 

Волынская область 

29.05.2014 г. разблокировано движение автотран- 
спорта на 383 км а/д М-07 Киев—Ковель—Ягодин и 
на 72 км а/д Р-14 Луцк —Киверцы-—Маневичи—Любе- 
шов—Дольск. 


Заканчиваются разрешения Беларуси и 
России квоты первого полугодия 2014 г. 

Согласно информации Укртрансинспекции, по 
состоянию на 28.05.2014 г. половина годовой квоты раз- 
решений Беларуси (двусторонние) почти исчерпана. 

Также полученная квота разрешений России (в/ 
из третьих стран) первого полугодия 2014 г. исполь- 
зована на 90,44%. Ориентировочный срок окончания 
этих разрешений 4—6.06.2014 г. 


На дорогах работают 
мобильные фоторадары 

С 29.05.2014 г. полиция в Латвии использует для 
контроля за движением 4 имеющихся в ее распоряже- 
нии мобильных фоторадара. Как сообщила предста- 
витель Госполиции Диана Тарвида, радары будут сто- 
ять в Риге, ее окрестностях, вблизи других латвийских 
городов. С полным списком мест установки радаров 
можно ознакомиться на сайте Госполиции. 
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Местонахождение фоторадаров согласовано с 
Дирекцией безопасности дорожного движения (С$00). 
Фоторадары будут стоять на участках дорог с интен- 
сивным движением, где часто происходят аварии. 


хх 


18.06.2014 г. АК "Урга" (Кировоград) открывает 
регулярный рейс по маршруту Киев Львов. Рейсы 
будут выполняться 6 раз в неделю из терминала "О" 
международного аэропорта "Киев" (Жуляны). Вылеты 
из Киева в 7:50 — с понедельника по пятницу, и в 
10:00 — каждую субботу; вылеты из Львова будут 
выполняться с понедельника по пятницу в 19:00, ав 
воскресенье — в 19:40. 

На линии будет использоваться Зааб 340. 
Обслуживание на борту организовано в премиум- 
экономическом классе (с предоставлением питания и 
дополнительных услуг) и эконом-классе. 

Минимальная стоимость полета в одну сторону — 
$51, туда-обратно — от $88, включая аэропортовые 
таксы и сборы, сообщает ЦТС. 

В июне АК "Днипроавиа" намерена начать полеты 
из Харькова по 7 новым маршрутам. В частности: 

— с 10.06.2014 г. стартуют на ежедневной основе 
рейсы Харьков—Киев ("Борисполь"); 

— с 15.06.2014 г. (по воскресеньям) начнут выпол- 
няться рейсы Харьков—Тбилиси; 

— с 18.06.2014 г. (по средам) стартуют рейсы 
Харьков—Батуми; 

— с 21.06.2014 г. (по вторникам и субботам) будут 
выполняться рейсы Харьков—Баку; 

— с 23.06.2014 г. на ежедневной основе начнут 
выполняться рейсы Харьков—Москва (“"Домоде- 
дово"); 

— с 26.06.2014 г. (по четвергам) запускаються 
рейсы Харьков—Ереван; 

— с 27.06.2014 г. (по понедельникам) будут запу- 
щены рейсы Харьков—Варна. 

На всех линиях "Днипроавиа" намерена задейство- 
вать небольшие реактивные региональные самолеты 
Етьгаег 145. 

В настоящее время стоимость билетов туда— 
обратно на маршрут Харьков—Киев составляет 1185 
грн., Харьков—Москва — 1908 грн., Харьков—Тби- 
лиси — 3188 грн., Харьков—Баку — 4266 грн., Харь- 
ков Ереван — 3620 грн., Харьков—Батуми — 4024 
грн. 

3.06.2014 г. АК "МАУ" запускает прямые регуляр- 
ные рейсы по маршруту Киев—Тегеран. Рейсы будут 
выполняться трижды в неделю по вторникам, четвер- 
гам и субботам, а в обратном направлении — по сре- 
дам, пятницам и воскресеньям. Цена билета эконом- 
класса в обе стороны с учетом всех сборов и налогов 
составляет: из Киева — от 5290 грн., из Тегерана — от 
$295. 

На линии будет работать Воета 737 с двумя клас- 
сами обслуживания — бизнес- и эконом. 


Для контроля за движением полиция пользуется 
ручными радарами и устройствами, которыми осна- 
щены 80 патрульных автомашин. 


Расписание составлено т.о., чтобы обеспечить 
оптимальные стыковки рейсов в/из Тегерана с рей- 
сами "МАУ" из/в Днепропетровск, Харьков, Донецк, 
Львов и Одессу, сообщает пресс-служба авиакомпа- 
нии. 

С 1.06.2014 г. АК "МАУ" открыла рейсы по марш- 
руту Киев (“"Борисполь")—Дюссельдорф—Киев. 
Полеты будут выполняться до 6 раз в неделю. Вылет 
из Украины в 10:30, прилет в Германию в 12:25. 
Обратный вылет в 14:00 и прибытие в Киев в 17:45 
(время местное). 

На линии будет работать Воетд 737 в двухклас- 
сной компоновке — бизнес- и эконом-, сообщает 
пресс-служба "МАУ". 

1.06.2014 г. АК "МАУ" запускает прямые регуляр- 
ные рейсы Киев Стокгольм (Швеция). 

Рейсы будут выполняться на Воетд 737 с двумя 
классами обслуживания — бизнес- и эконом. 

С 1.06 по 1.07.2014 г. рейсы будут выполняться 
трижды в неделю, с 1.07.2014 г. — на ежедневной 
основе. 

Цена билета на рейс Киев—Стокгольм—Киев в 
эконом-класс, с учетом всех сборов и налогов, состав- 
ляет от 2968 грн. 

Расписание рейсов из/в Стокгольм составлено 
т.о., чтобы в аэропорту "Борисполь" обеспечить опти- 
мальные стыковки с рейсами "МАУ" в/из Бангкока, 
Тегерана, Эрбиля, Астаны, Алматы, Тбилиси, Батуми, 
Тель-Авива, Дубая, Баку, Еревана, а также из регио- 
нов Украины. 

АК "Аэрофлот" прекращает выполнение ряда 
рейсов. В частности, авиаперевозчик отозвал допуск 
на выполнение рейсов по 14 направлениям — в част- 
ности, из Москвы в Хургаду, Луанду и Дамаск. 

Кроме того, авиакомпания не будет выполнять 
рейсы из С.-Петербурга в Берлин, Гамбург, Дюссель- 
дорф, Киев, Мюнхен, Одессу и Франкфурт; прекра- 
щены полеты по маршруту Сочи—Ташкент и Сочи— 
Франкфурт. Также компания закрывает рейсы в Ереван 
и Ташкент из Ростова-на-Дону и Минеральных Вод. Из 
Владивостока отменяются рейсы в Муданьцзян и Санью. 

В "Аэрофлоте" пояснили, что компания просто не 
использует эти маршруты, поэтому и отказывается от 
них, сообщает Гудок. 

С 23.05.2014 г. АК "Северный ветер" запустила 
рейс Белгород (РФ)—Барселона. На линии работает 
Воетд 737-800. Вылеты будут выполняться один раз 
в десять дней до 13.10.2014 г. Организатором чар- 
терного рейса выступает туристическая компания 
"Пегас", сообщает амароп.ги. 
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26.05.2014 г. АК "Эйр Кыргызстан" открыла рейс 
по маршруту Бишкек—Белгород. 

Полеты будут выполняться каждый понедельник 
на Воетд 737-300 вместимостью 148 мест. Время в 
полете — 4 часа 30 минут, сообщает амароп.ги. 


Промо-тарифы из Украины в 
Стамбул от Тигк$зИ АШте$ 

Авиакомпания Тик! АМте$ предлагает клиентам 
промо-тарифы на рейсы из Киева, Одессы, Львова, 
Донецка и Днепропетровска в Стамбул и обратно спе- 
циально на период Рамадана. 

Священный для всех мусульман месяц Рамадан в 
2014 г. начинается с 28.06 и закончится 27.07.2014 г. 

Тик$В Аштез предлагает украинским пассажи- 
рам удобные перелеты в Стамбул, которые осущест- 
вляются как в аэропорт им. Ататюрка, так и в аэро- 
порт им. Сабихи Гекчен. 

Минимальный тариф для авиаперелетов в обе сто- 
роны с вылетами из Киева, Одессы, Донецка, Днепро- 
петровска и Львова в Стамбул составит $179. 

Примечание. Цена указана на перелеты в обе сто- 
роны с учетом налогов и сборов, действительна на 
сайте илми/4икватез.сот и может отличаться в 
офисах авиакомпании и точках продаж. Количество 
мест ограничено и обусловлено наличием билетов. 

Билеты можно приобрести в период с 1.06 по 
30.06.2014 г. Период путешествия — с 28.06 по 
27.07.2014 г. Норма провоза багажа составляет 30 кг, 
сообщает \м/пд.сот.иа. 


Российский "Аэроэкспресс" ввел новое 
расписание на ряде направлений 

С 1.06.2014 г. компания "Аэроэкспресс" внесла 
изменения в график движения поездов на 2014— 
2015 гг. Были введены дополнительные рейсы, а 
также сокращен интервал движения поездов на ряде 
направлений. В частности, компанией было принято 
решение сократить интервал движения между поез- 
дами в часы пик на ряде направлений, а также ввести 
дополнительные рейсы в утреннее и ночное время. 


Меняется график движения поездов на "Шереме- 
тьевском" направлении. В часы пик аэроэкспрессы 
будут курсировать каждые 20 минут. На маршруте 
Белорусский вокзал—аэропорт "Шереметьево" в 
часы пик поезда будут отправляться в 8:20, 8:40, 
17:20, 17:40, а в обратном направлении из аэропорта 
"Шереметьево" — в 9:20, 9:40, 18:20, 18:40. 

Изменения также коснутся "Домодедовского" 
направления: появятся два дополнительных рейса, в 
утреннее и ночное время. На маршруте Павелецкий 
вокзал—аэропорт "Домодедово" вводится ночной 
рейс в 00:30, а из аэропорта "Домодедово" — утрен- 
ний в 6:30. 

Расписание курсирования поездов изменилось и 
на региональных маршрутах компании. В частности, 
с 1.06.2014 г. меняется расписание отправления аэро- 
экспрессов в Казани, сообщает ам/аги.пЕ|. 


"Эмирейтс Скайкарго" запускает 
грузовые рейсы в Мехико и Атланту 

"Эмирейтс СкайКарго", грузовое подразделение 
"Эмирейтс", начинает выполнять рейсы из Дубая в 
Мехико и Атланту. Т.о., глобальная маршрутная сеть 
грузоперевозчика расширится до 50 направлений. 

Рейс из Дубая в Мехико будет выполняться раз в 
неделю с остановкой во Франкфурте. На обратном 
пути остановки запланированы в Хьюстоне и Копен- 
гагене. Грузовой рейс в международный аэропорт 
"Хартсфилд-Джексон" в Атланте будет также осу- 
ществляться из Дубая один раз в неделю с останов- 
ками во Франкфурте и в Копенгагене на обратном 
пути. Доставка грузов с несколькими остановками 
предоставит клиентам дополнительные преимуще- 
ства для транспортировки грузов между этими горо- 
дами. 

Рейсы на обоих маршрутах "Эмирейтс Скай- 
карго" осуществляет Воетд 777 Егедщег грузоподъ- 
емностью 103 т. Обладая самой широкой основной 
палубой среди грузовых самолетов, Воетд 777Е 
позволяет принимать на борт негабаритный груз 
и перевозить большие партии товаров, сообщает 
амаги.пе+. 


АМ 1МТЕСКАТЕО ЗНРРМС ЗЕК\М!СЕ$ ЕТО 


Еа${ Мед Ехргез$ Зег\се (Оде$за) 





УЕЗЗЕЁ АМ Х1АМЕМ | 2М1МЫА 


ЕЕ ЕЕЕЕНЕНЕН ЕЕЗЕНЕЕННЕЗЕЫ 
21М УОУ 





оосЕ 
| момовозам$к [с 


ЕЕ: ЕО ЕО О Е ЕЕ. НИИ 
05.05 06.05 | 12.05 13.05 19.05 20.05 26.05 27.05 02.06 03.06 


21М УАМСОЦУЕК | 21М $АО РАОЁО | 21М $ЗНЕКОЦ 


































































































ЗНЕМЕНЕМ-ОА С 09.06 10.06 
РУЗАМ 09.05 10.05 | 16.05 17.05 23.05 24.05 30.05 31.05 06.06 07.06 13.06 14.06 
_ УЕЗЗЕЕ | АМ СЕМОМА | 21М ЧУОВМО | ООСЕ1ЗТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | 21М МАМЕМ | 21М1МО!А 
ам ро 127 ПЕНИЕ ГУИСБНЕНИЯ бани. ВИННИ ВБЯЕЫЕ 
ЗЧЕЙ САМАЁ 04.05 04.05 11.05 11.05 18.05 18.05 25.05 25.05 01.06 01.06 08.06 08.06 
НАРА 05.05 06.05 12.05 13.05 19.05 20.05 26.05 27.05 02.06 03.06 09.06 10.06 
1ЗТАМВУЕ, АМ 08.05 09.05 15.05 16.05 22.05 23.05 29.05 30.05 05.06 06.06 12.06 13.06 
ОБЕ$ЗА 10.05 11.05 17.05 18.05 24.05 25.05 31.05 01.06 07.06 08.06 14.06 15.06 
МОУМОКВО$$ЗМУ$К 12.05 16.05 19.05 23.05 26.05 30.05 02.06 06.06 09.06 13.06 16.06 20.06 
1ЗТАМВУЕ, АМ | 17.05 18.05 24.05 25.05 31.05 01.06 07.06 08.06 14.06 15.06 | 21.06 22.06 
НАРА [| 20.05 22.05 27.05 29.05 | 03.06 05.06 10.06 12.06 17.06 19.06 24.06 26.06 
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\МЕЗЗЕЕ. ` 71М СЕМОМА | 71М НУОВМО | ООСЕ1ЗТАМВИЕ | 71М УОКОНАМА | 71М МАМЕМ | 2МИМОА 




























ЕЕ | ИТТе) ЕЕ ПЗЕВИЕЕ Е ЕОИИИ ПОИЩИ ВЕБАЕСТ ПЕЩИЕЫК 77 И ГОРЕ ВИЕЙ ПОЗНАЕТ ВЕНЕ ПОРН 
27.06 27.06 
08.07 08.07 
РОКТ КЕАМб 17.06 18.06 24.06 25.06 01.07 02.07 08.07 09.07 | 15.07 16.07 
ЗНЕМРНЕМ-ОАС | 16.06 17.06 | 23.06 24.06 30.06 01.07 07.07 08.07 14.07 15.07_| 21.07 22.07 
25.07 26.07 

АЗЛА ВЕАСК $ЕА ЕХРКЕ$$ ЗЕК\М!СЕ (НИсНм\$'К 

ХИМ ЖА МЕМ 


__ УЕЗЗЕЕ — | Хмм НУАМб | ХМРУ ФОМС | УМ $9ССЕЗ$ | УМ СУРВЕЗ$ | ХМ НАМ УУМ 
Е орви ПАО ЕЕНВН ЕЕ НЕ Е А ЕАЕОЕ Ва |-ЕУЕНЕо НЫЕ ВЕСА НЫ 
ЕР: о ЖЕНЕ ЕЕ У ЕЕ ЕЕ | НЙ ВЕ ТА ПВ | НН ЕЕ |: ЕЕ 

















РАВТМЕВ'$ \ОУ | 0141 | 0132м | 0101 | 0114м | 029 | 0103м 
иИСНУ$`К 01.05 03.05 08.05 10.05 15.05 17.05 22.05 24.05 29.05 31.05 _| 05.06 07.06 


СОМ$ЗТАМТА 04.05 06.05 11.05 13.05 18.05 20.05 25.05 27.05 01.06 03.06 
ЗЧЕЙ САМАЁ 09.05 10.05 16.05 17.05 23.05 24.05 30.05 31.05 06.06 07.06 


РОВТ КЕАМС 22.05 23.05 29.05 30.05 05.06 06.06 12.06 13.06 19.06 20.06 
29.05 30.05 05.06 06.06 12.06 13.06 19.06 20.06 26.06 27.06 


ЗНАМСНА! (ЗН 

__ УЕЗЗЕЕ _ | МАМНА! 602 | ХМОАЧАМ | ХМ @М НЦАМб | ХМРУОООМС | УМ $0ССЕЗ$ | УМ СУРВЕЗ$ 

ЕЕ ЕЕЕЕЕТЕН Е ЕРЕЕЕЕЕЕНЕН ЕЕ НЕЕ] НЕА ЗЕЕ ЕЕ ЗЕЕЧНЕНЕСЯ ЕЕ 

ЕР №72 ЕЕ ЕЕ 1 ВОВЕ ОВЕН Г ЗОВИ ОЕ ИИ ПЕНИИ К УЕ ИНЬ [ЕВЕ 116 

_ РАВТМЕВ'$ МОУ | — 047 | 0158 | — 0143 | 0134 |  0103м | — 0116\ 
ЗНАМСНА! (5Н 12.06 13.06 19.06 20.06 
ММСВО - УЦАМ 13.06 14.06 20.06 21.06 
ЗНЕКОЧ (60 16.06 17.06 23.06 24.06 
ЭМСАРОВЕ 20.06 21.06 27.06 28.06 
РОВТ КГАМС 21.06 22.06 28.06 29.06 
ЗОЕ2 САМАЕ 04.07 04.07 11.07 11.07 
РКАЕЦЗ 06.07 06.07 13.07 13.07 
|ЗТАМВИГ, АМ 07.07 09.07 14.07 16.07 
АСНМ$`К 10.07 12.07 17.07 19.07 
СОМЗТАМТА 13.07 15.07 20.07 22.07 
ЗУЕ2 САМАЕ 18.07 19.07 25.07 26.07 
РОВТ КГАМС 31.07 01.08 07.08 08.08 
ЗНАМСНА! (5Н 07.08 08.08 14.08 15.08 

38 (048 па@ца.2т. 
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Рас Мс И\егпайопа! (тез (РТЕ) ЕТО 
Зто Васк $еа Зегусе ($В$ 


РОКТ 
Те 
'е5{ Рог 
[ТНУ 1500__ 
| ЗУМ 1900 | 


Вента МЛпдом Рик | ух М 0400 тни 1900 | $0№0800 | ЕР!1900 
$01900 | МЕО1200 | $АтТ1300 | ТЕ 0000 | ЗАТ 1800 | 2810500 ЕВ!Г1000 
УМ З0ССЕЗ$ (УМЕ `_ 16 1 0102Е | Вс:04-май | Пн:05-май | Чт:08-май | Вс:11-май | Пт:16-май | Чт:29-май | Чт:05-июн | 


| ХМ НАМ УУМ САМС (Р№) | 18 | 030Е | Вс:18-май | Пн:19-май | Чт:22-май | Вс:25-май | Пт:30-май | Чт:12-июн | Чт:19-июн | 
| ХИ ММС ВО (С5$С/) | 19 | 0182Е | Вс:25-май | Пн:26-май | Чт:29-май | Вс:01-июн | Пт:06-июн | _Чт:19-июн | Чт:26-июн | 
ММАМ НА! 602 (М/НЕ) 20 048Е Вс:01-июн Пн:02-июн Чт:05-июн Вс:08-июн | Пт:13-июн Чт:26-июн Чт:03-июл 








РИ. УКгате ЕТО Зае$ тападег Оазва Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-тай: дайауеуКауа@о94$.рИ$Мр.сот 





М$С УКгате Ша. 
\ММЕЗТ МЕШО ТО СКВЕЕСЕ ТУККЕУ 


Ап-Тие | Оер\\еа Ат\Юа | ОБер\еа Ат-Тпи | ОерРй | Ат-й | Оер$аё | Ап-Моп | ОБер-Моп Ат\\№еа | Оер-Тпи 
2705 2805 2805 2805 2905 3005 3005 31.05 0205 0206 0405 0505 
[19 | 19 | 79 [| 29 | 79 [19 | 905 | э | 09 | 6 | 6 [ 08 | 


04.05 04.06 04.06 05.06 0506 05.06 07.05 0805 09065 11.05 11.06 
045 6:45 1945 645 0:45 1845 845 2345 1545 545 2345 
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ых — 
[| Атёт | Серги | Алёи | берё? | Ат | бери | Ап\Моп | бертие | Аттие | Оермеа | АтЗм | берб | 


[ 2% | 03% | 030% | 04% 






МескояЕА | 126 | 130 | 136 | 138 | 1% | 
[225 | 965 [ 155 | 05 | 05 [35 [1% [№ | 1% [| 765 | 151 в | 















в | 0 
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ВЗА ЧККАШМЕ | ТО. 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0115-040Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: В!аск Зеа Геедег зегусе (ВЕ 



























| Р\ВАЕУ$ | ВОЗРНОВИ$ МОУОВО5ЭУЗкК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАКМА | 1ЭТАМВОЕ 
АВВ 06/13 


ОЕР 
САРЕ РАЕ$ЗТЕК 0116-013Е (СЕОМАК) ЦМЕ: В!аск 5еа Ееедег зегмсе (ВЕ 


06/14 












| | РВАЕУ$ | _ВОЗРНОВУ$ МОУОРКО$$У$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВБМА | 15ТАМВОЕ 
АВВ 06/20 







ОЕР 06/21 
|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0117-041Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: В!аск Зеа Ееедег зегусе (ВЕ 
[| РВАЕУЗ | ВОЗРНОВУ$ |  МОУ\ОВО$$УЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАКМА | 1ЗТАМВУЬ 
АВВ 06/27 
ПЕР 06/28 


ВЗА УККАШМЕ ЕТО, 65014, Одезза, МагагИеузКауа ${'., 4, 2п4 Яоог Те: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Еах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
тай: аз@Ьза-икгате.сот 
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УЕ$ЗЕЕ 
Ве та МИпдо\м 


Оерациге МЛпаом 
М/АМ НА! 602 (МИНИ) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


РасШс и{егпайопа! тез (РТЕ) ЕТО 
Зто ВИаск Зеа Зегмсе ($В$ 


ЗНАМСНА! 


РОКТ КЕГАМС 


УМСАРОКВЕ 5 Ром 


ммсво 


| | ТНУ 1200 ЕК! 2000 МОМ 0800 РА! 1300 ЗАТ 1900 РЕ! 0100 
ЕВ! 1000 ЗАТ 1200 | ТЦЕ 0200 | ЗАТ 0300 ЗУМ 0700 ЕК! 1800 


20 


Сб:24-май 





ТВМ 


Е 


21 
Чт:29-май 


Пт:13-июн 


Пт:20-июн 


Сб:31-май 





ХМ СОМ НЧАМС ОАО (Р!.) 
ХМ РУ ООМС (С$СЬ 


СОМТ! МАОЕЮ (УМЕ 


0143\/ 
23 0134\/ 


0004 


Чт:05-июн 
Чт:12-июн 


Пт:27-июн 


Пн:16-июн 


Пн:23-июн 





ХИМ НАМ УОМ САМС (Р\ 26 | 031м 
ХИМ ОА НАМ (С$СЕ 
МАМ НАГ602 (УМНО) 28 | 049 


Чт:03-июл 
Чт:10-июл 





Пн:30-июн 


Пт:18-июл 





Пт:11-июл 


Пт:11-июл 


Пт:11-июл 
Пт:18-июл 


Пт:01-авг 











Пн:14-июл Сб:19-июл 









Вей та МИпдом [мк | у | 

Оерамиге МИпдом 

ХМ РУ бОМС (С5СЕ | 15 | 0133Е 
СОМТ! МАБЕЮ (УМЕ) 


Пн:12-май 


ЗУМ 0400 | МОМ 2000 тну 1900 5ОМ 0800 2811900 | ТНУ 1500 | 









РОКТ 
КЕГАМС 
'ез{ Рог 


ЗНАМСНА! 





ТНО 1200 
211000 
Чт:05-июн 
Чт:12-июн 
















УМ СУРКЕЗ$ (УМИ) 





Чт:19-июн 











ХИМ НАМ УУМ САМС (Р\ 
ХИМ БА МАМ (С$СЕ Г 19 [ 0159; 
МАМ НА! 602 (УУНЕ __20 | 048Е | Вс:08-июн | Пн:09-июн | 














Чт:26-июн 
Чт:03-июл 











Пт:13-июн 
Пт:20-июн 


Чт:26-июн 
Чт:03-июл 


Вс:08-июн 
Вс:15-июн 


Чт:05-июн 
Чт:12-июн 




















СОМТ! МАОЕВИЮ (УМЕ [24 | 0005Е 















ТВМ 21 Вс:15-июн | Пн:16-июн Вс:22-июн Пт:27-июн Чт:10-июл Чт:17-июл 
ХМ ОМ НУАМС ОАО (РЦ 22 0144Е | Вс:22-июн | Пн:23-июн Чт:.26-июн Вс:29-июн Пт:04-июл Чт:17-июл Чт:24-июл 
ХМ РУ БОМС (С$СЕ 0135Е | Вс:29-июн | Пн:30-июн Чт:03-июл Вс:06-июл _| Пт:11-июл Чт:24-июл Чт:31-июл 





Чт:10-июл Вс:13-июл Пт:18-июл Чт:31-июл Чт:07-авг 


























МАМ НА! 602 (УУНЕ [28 | 050Е 


РИ. ОКгате (ТО Зае$ тападег Базва Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 






УМ СУРКЕЗ$$ (УМИ) 25 0117Е | Вс:13-июл | Пн:14-июл Чт:17-июл Вс:20-июл Пт.25-июл Чт:07-авг Чт:14-авг 
ХИМ НАМ УЦМ САМС (РЕ. 26 032Е Вс:20-июл | Пн:21-июл Чт:24-июл Вс:27-июл Пт:01-авг Чт:14-авг Чт:21-авг 
ХМ ОА НАМ (С$СЕ 0161Е | Вс:27-июл | Пн:28-июл Чт:31-июл Вс:03-авг Пт:08-авг Чт:21-авг Чт:28-авг 

















Чт:07-авг Вс:10-авг Пт:15-авг Чт:28-авг Чт:04-сен 
335205 ах: +380 (482) 347683. Е-тай: дайауеуКауа@о9$.рир.сот 








Нарад-Ноу4 вносит изменения 
на сервисе $\/2 

Нарад-Моу4 произведет перестановки на своем 
сервисе Карибский бассейн—Эквадор ($\/2). Начи- 
ная с 24-й недели суда компании вместо терминала в 
порту Гавра будут заходить на терминал ТБРЕ (Тептта! 
Че Ргапсе), сообщает пресс-служба судоходной ком- 
пании. 

Первый заход контейнеровоза Напза Аза в север- 
ном направлении (рейс 4215М) ожидается 8.06.2014 
г. Отплытие с терминала Напза Аза в южном 
направлении запланировано на 9.06.2014 г. (рейс 
42235). 


Нарад-Моу4 приостановит 
судозаходы в порт Ломе 

Нарад-Ноу4 с июля 2014 г. временно прекращает 
судозаходы в порт Ломе (Того) в рамках контейнер- 
ного сервиса Западная Африка—Средиземноморье 
(М/МХ), сообщает пресс-служба судоходной компа- 
нии. 

По сообщению контейнерного оператора, послед- 
ний заход на терминал (рейс ОР 78618) судна МУ \Мейг 
А!1ег ООЗА запланирован на 13.07.2014 г. Отправле- 
ние судна — на 14.07.2014 г. 


Нарад-НМоу4 вносит изменение в 
Центральноамериканский экспресс-сервис 

Нарад-Ноу4 отменит один из рейсов и внесет неко- 
торые перестановки на контейнерном сервисе в Цен- 
тральной Америке (5\/3), сообщает пресс-служба 
судоходной компании. 


Будет отменено плавание контейнеровоза \еда, 
рейс 4321$ на 21-й неделе. Судно будет выведено из 
эксплуатации раньше срока и возвращено владельцу 
в Роттердаме. 

ЕВ Саа5 заменит \еда на маршруте и будет вве- 
дено в эксплуатацию с 9.06.2014 г. в Картахене. 

Пропущенные рейсы будут компенсированы сле- 
дующими судами: Аппа ЗЭспийе (рейс 4322$), ЕМ 
Сони (4323$), Наттота Ротегета (43245), МИаикта 
(4325$), Сета Заг (43265) и Апапа (43275). 


СМА ССМ повышает ставки на сервисах 

СМА ССМ объявила о повышении общей ставки на 
перевозку всех типов грузов из всех азиатских портов 
(за исключением Японии), следующих в порты Шри- 
Ланки, Пакистана, Западной Индии и Ближнего Вос- 
тока (Персидский залив), начиная с 1.06.2014 г., сооб- 
щает пресс-служба французского оператора. 

Новые ставки составят: $150 за ТЕЦ и $200 за РЕЦ 
(Шри-Ланка, Пакистан, Индия), $300 за ТЕЦ (Персид- 
ский залив). 


СО$ЗСОМ повысит тарифы на 
контейнерном сервисе 

СО$СО Сотатег Мпез (СОЗСОМ) намерена осу- 
ществить общее повышение ставок на перевозку всех 
морских грузов (включая рефрижераторные) с Дальнего 
Востока в порты на восточном побережье Южной Аме- 
рики, сообщает пресс-служба судоходной компании. 

Новые ставки вводятся с 15.06.2014 г. и составят: 
$750 за ТЕЧ (20-футовый эквивалент груза), $1500 за 
РЕЦ и 40-футовый контейнер повышенной вместимости. 
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М$С вводит надбавку на сервисе с Восток—Западная Африка (исключая Анголу), сооб- 
Дальнего Востока в Западную Африку щает пресс-служба компании. Надбавка вводится с 

Меднегапеап ЗЫрртд Сотрапу (М$С) вводит над- 1.06.2014 г. и составит $250 за 20-футовый эквива- 
бавку за перегруз (О\/\\), которая будет применяться лент и будет применяться за вес свыше 18 т/ТЕЦ (вес 
ко всем контейнерным грузам на сервисе Дальний груза без учета тары). 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 2.06.2014 г. 
по дате объявления с 26.05.2014 г. на 2.06.2014 г. 


№ 
Администрация, 
Период Грузополу- | Области отправ- распоряже- 
назначения [ЗЕ : ый ве РА НВ р 
объявления 


Запрещаются перевозки всех грузов в 
м универсальных контейнерах массой 
РФ, Падунские для всех брутто 3 и 5 тназначением на станцию 
пороги В.-Сиб. все грузы 30.05.2014 получате- =. (22), СНГи НИ ый Падунские Пороги В.-Сиб. ж/д с перено- 
ж/д (925006) г. до лей тия Г |. сом работы с указанными контейнерами 
отмены 

на станцию Братск В.-Сиб. ж/д (924605). 
Перевозки в: все 
Перевозки в: зерновозы (95), фитинговые 
(96), цистерны (70), цистерны 8-осные 
(78), принадлежности Азербайджанская 
государственная ж/д (57), АО "Литовские 
по с 1.06.2014 Вох ж/д" (24), АО "Эстонская ж/д" (26), "Бело- 
ЕТСНГ: г. до т то УЗ (22), СНГи ЦДЗ-1/171 от русская ж/д" (21), "Укрзалзниця" (22), 
вагоны вс | 31.08.2014 м = Балтия 27.05.2014 г. ГАЖК "Узбекские ж/д" (29), ГП "Ж/д Мол- 
(421) Г. довы" (23), Департамент "Армянская ж/д" 
(58), ЗАО "НК "КТЖ'" (27), "Кыргызская 
ж/д" (59), ООО "Грузинская ж/д" (28), 
"РЖД" (20), "Таджикская ж/д" (66), 
Управление "Туркменские ж/д" (67 
Запрещаются перевозки всех грузов в 
универсальных контейнерах массой 

для всех брутто 3 и 5 тназначением на станцию 
30.05.2014 получате- УЗ (22), СНГи ЦДЗ-182 от Новый Уоян В.-Сиб. ж/д с переносом 
г. до ы Балтия 28.05.2014 г. ы 
и лей работ с указанными контейнерами на 
станцию Северобайкальск В.-Сиб. ж/д 
903204). Перевозки в: все 













Латвия, ЛДЗ (25) 


РФ, Новый Уоян с 


В.-Сиб. ж/д все грузы 
(903609) 


Клесов Льв. ж/д 
(355701), Тальное 
Од. ж/д (421405), 
Днепробуд И 
Придн. ж/д 
(465206), Бехи Ю.- 
Зап. ж/д (346505), 
Гневань Ю.-Зап. 
ж/д (335604), Ко- 
ростень-Житомир- 
ский Ю-Зап. ж/д ЦДЗ-1/188 от 
(346204), Пенизе- 29.05.2014 г. 


по 
ЕТСНГ: 
щебень 
гран. пр. 000 
РФ, Аэропорт (232395); р а "Пром- 
Моск. ж/д щебень 10.06.2014 стройма- 
(180701) териалы 


Перевозки в: все 
г 


пр. ) 
(232431); | (6665) вичи Ю.-Зап. ж/д 


(347508), Полон- 
ное Ю.-Зап. ж/д 
(341709), Смолка 
Ю.-Зап. ж/д 
(345201), Ушица 
Ю.-Зап. ж/д 
(348500), Фастов | 
Ю.-Зап. ж/д 
343507 

ий ОАО "Бала- | Клесов Льв. ж/д 

ь шихинский (355701), Винница 

ыы и ы о“ литейно-ме- | Ю.-Зап. ж/д ЦДЗ-1/189 от 
(230309) гран. пр 5 06.2014 г ханический (335801), Хайчно- 29.05.2014 г. 


(232395) и ж/д 


щебень 
ДР-8 
(232412) 


Перевозки в: все 


Запрещаются перевозки металлолома в 
полувагонах собственности вагонных ком- 


по ПАО "ИН- к „ „ 
Чейни ЕТСНГ: с 2.06.2014 ТЕРПАЙП паний ГП "УТЛЦ" всем грузоотправителям 
ижнеднепровск- Рем г до ДНЕПРО- УЗ (22) ЦДЗ-1/196 от исключая предприятия, подчиненные 
Узел Придн. ж/д Ч к 30.05.2014 г железным дорогам и "Укрзализнищ!". 
чермет. 4.06.2014г. | ВТОРМЕТ" | 
(450003) (316) (2935) Перевозки в: полувагоны (60), полувагоны 


глуходонные (68), принадлежности 
"Укрзалзнищ!" (22), собственные 
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"Укрзал!зниця" вводит новую 
нумерацию дневных поездов 

С 1.06.2014 г. (с введением нового графика дви- 
жения поездов на 2014—2015 гг.) "Укрзалзниця" 
изменит нумерацию внутригосударственных дневных 
поездов, в частности, скоростных электропоездов и 
поездов, сформированных из вагонов с местами для 
сидения, с локомотивной тягой. 

В частности, 

— скоростной поезд № 154/153 Киев—Донецк 
будет курсировать под № 712/711; 

— скоростной поезд № 152/151 Киев-—Донецк 
будет следовать под № 714/713; 

— поезд № 150/149 Киев—Донецк — 
№ 716/715; 

— скоростной поезд № 156/155 Киев Харьков — 
под № 722/721; 

— скоростной поезд № 162/163 Киев Харьков — 
под № 724/723; 

— скоростной поезд № 164/161 Киев Харьков — 
под № 726/725; 

— скоростной поезд № 168/167 Киев Запорожье 
— под № 732/731; 

— скоростной поезд № 166/165 Киев—Днепропе- 
тровск — под № 734/733; 

— скоростной поезд № 
Львов — под № 741/742; 

— скоростной поезд № 
Львов — под № 743/744; 

— поезд № 159/160 Киев—Тернополь — под 
№ 749/750; 

— поезд № 152/151 Днепропетровск —Симферо- 
поль — под № 752/751; 

— поезд № 175/176 Харьков Симферополь — 
под № 753/754: 

— поезд № 177/178 Донецк Симферополь — под 
№ 755/756; 

— поезд № 
под № 763/764: 

— поезд № 
под № 765/766; 

— поезд № 
№ 768/767. 

Примечание. Как сообщалось ранее, с 1.06.2014 г. 
нумерация скоростных поездов Интерсити+ будет начи- 
наться с цифры 7, вторая же цифра будет означать на- 
правление: цифра 1 — донецкое, 2 — харьковское, 3 — 
днепропетровское, 4 — львовское. 

Справка. По сообщению пресс-службы "Укрзал/зниц!", 
решение об изменении нумерации поездов принято во ис- 
полнение пункта 13 протокола 59-го заседания Совета по 
железнодорожному транспорту государств-участников 
Содружества, которое состоялось 19.11—20.11.2013 г. в 
Кишиневе. 

Кроме того, с 1.06.2014 г. под новыми номерами 
будут курсировать: 

— поезд № 177/178 Киев—Каменец-Подольский 
под № 769/770; 

— поезд № 157/158  Жмеринка—Могилев- 
Подольский — под № 757/758; 

— поезд № 188/187 Хмельницкий—Киев — под 
№ 772/771; 


под 


157/158 Дарница, Киев — 


169/170 Дарница, Киев — 


169/170 Донецк Днепропетровск — 
173/174 Донецк—Днепропетровск — 


176/175 Хмельницкий—Киев — под 


— поезд № 173/174 Киев—Каменец-Подольский 
— под №773/774; 

— поезд № 189/190 Сумы-—Киев — под № 775/776; 

— поезд № 186/185 Киев-— Шостка — под 
№ 778/777; 

— поезд № 171/172 Сумы-—Киев — под № 779/780; 

— поезд № 180/179 Кременчуг, Полтава—Киев — 
под № 782/781; 


— поезд № 184/183 Киев-— Шостка — под 
№ 784/783; 

— поезд № 167/168 Харьков—Донецк — под 
№ 785/786; 

— поезд № 179/180 Харьков—Луганск — под 
№ 787/788; 

— поезд № 171/172 Харьков—Донецк — под 
№ 789/790; 

— поезд № 173/174 Харьков—Сумы — под 
№ 791/792; 


— поезд № 177/178 Харьков им. Т. Шевченка — 
под № 793/794: 

— поезд № 159/160 Харьков—Днепропетровск — 
под № 795/796; 

— поезд № 180/179 Одесса—Винница — под 
№ 798/797. 

Также с 1.06.2014 г. "Укрзалзниця" введет новую 
нумерацию некоторых сезонных поездов, в частности: 

— поезд № 124/123 Одесса—Киев будет курсиро- 
вать под № 224/223; 

— поезд № 420/419 Айвазовская—Луганск—Фео- 
досия — под № 460/459; 

— поезд № 428/427 Айвазовская—Ясиноватая— 
Феодосия — под № 468/467; 

— поезд № 432/431 Одесса—Харьков — под 
№ 472/471; 

— поезд № 668/667 Черновцы-—Ковель — под 
№ 568/567, сообщает УНИАН. 

Справка. В новом графике "Укрзал!зниця" предусмо- 
трела курсирование 246 пар пассажирских поездов, что 
на 39 пар меньше, чем было предусмотрено в графике 
движения на 2013—2014 гг. В частности, это 159 пар кру- 
глогодичных поездов (на 5 пар меньше); 31 пара сезон- 
ных поездов (на 56 пар меньше), а также 56 пар поездов 
при необходимости. 

Также предусмотрено курсирование 70 пар поездов 
формирования стран СНГ, что на 23 пары меньше пока- 
зателя прошлого года, из них 27 пар круглогодичных по- 
ездов, 16 сезонных поездов и 27 пар поездов по указа- 
нию. 


Очередной поезд Нучпаа! возвращен 
в эксплуатацию после ремонта 

С 1.06.2014 г. на маршрут Киев —Запорожье—Киев 
возвращен скоростной электропоезд производства 
Нуипда! Воет. Со станции Киев-Пассажирский поезд 
№ 732/731 будет отправляться в 7:15 и прибывать в 
Запорожье в 14:13. В обратном направлении поезд 
отправляется в 15 час. 52 мин. и прибывает на стан- 
цию Киев-Пассажирский в 22 час. 49 мин. Т.о., поезда 
Интерсити-+, которые будут обслуживаться подвиж- 
ным составом производства компании Нуипда! Воет, 
будут преодолевать расстояние в 657 км между Кие- 
вом и Запорожьем только за 6 часов 58 мин. 
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Примечание. Ранее после модернизации было вос- 
становлено курсирование дневных скоростных поездов 
производства компании Нуипаа! Ноет на маршрутах Ки- 
ев—Харьков, Дарница—Киев—Львов, Киев—Днепропе- 
тровск. Кроме этого, с 1.06.2014 г. скоростной поезд Ин- 
терсити-+ № 741/742 будет курсировать на новом марш- 
руте — между Киевом и Трускавцом, сообщает пресс- 
служба "Укрзалзниц!'. 


"Укрзал!зниця" меняет процедуру 
прохождения таможенного и пограничного 
контроля в поезде № 86/85 Минск—Киев 

С введением графика движения пассажирских 
поездов на 2014—2015 гг. "Укрзалзниця" изменила 
процедуру прохождения таможенного и пограничного 
контроля в поезде № 86/85 Минск—Киев. В частно- 
сти, начиная с 1.06.2014 г. таможенные и погранич- 
ные процедуры в поезде будут проводиться на стан- 
ции Киев-Пассажирский (как перед отправлением в 
Беларусь, так и по прибытии обратно). Белорусская 
сторона будет осматривать поезд, как и ранее, на ст. 
Терюха. 

Благодаря упрощению процедур прохождения 
осмотра с украинской стороны данный пассажирский 
поезд удалось ускорить в направлении Минска на 1 
час 32 мин., а в направлении Киева — на 1 час 21 
мин., сообщает Транспортный бизнес. 


На маршруте Запорожье-2—Бердянск— 
Мелитополь и обратно будет 
курсировать рельсовый автобус 

Для перевозки пассажиров к местам курортного 
отдыха на Азовском побережье ПЖД назначила кур- 
сирование регионального поезда повышенной ком- 
фортности № 808/807 Запорожье-2—Бердянск— 
Мелитополь. 

С 1.06.2014 г. поезд будет отправляться из Запо- 
рожья-2 и прибывать в Мелитополь по воскресеньям, 
вторникам и пятницам. Отправка из Запорожья в 7:40 
прибытие в Мелитополь в 17:40. 

По маршруту Мелитополь—Запорожье-2 поезд 
будет курсировать по понедельникам, четвергам, суб- 
ботам. Отправление из Мелитополя в 9:04, прибытие 
в Запорожье-2 в 18:30. 

Региональный поезд № 808/807 будет обслужи- 
ваться составом дизель-поезда (рельсового авто- 
буса) серии 620 М-025 производства РЕЗА Ву990$7с7 
ЗА (Польша). 

Справка. Пассажировместимость поезда — 201 ме- 
сто, в т.ч. имеется 91 место для сидения; максимальная 
скорость — 120 км/час. Стоимость билета от Запоро- 
жья-2 до Бердянска (расстояние между городами 229 км) 
в зависимости от дня недели составит 50—58 грн. 

Примечание. Ранее на ПЖД в летний период курси- 
ровал двухгруппный поезд № 472/471—552/551 сообще- 
нием Днепропетровск, Кривой Рог—Бердянск, сообщает 
пресс-служба "Укрзалзниц!". 


"Укрзал!зниця" сократит количество 
поездов в Крым иРФ 

Решение уменьшить количество поездов принято 
в связи с уменьшением пассажиропотока по данным 
маршрутам. 


С 1.06.2014 г. "Укрзалзниця" намерена сократить 
количество поездов в направлении РФ и аннексиро- 
ванного ею Крыма в связи с падением пассажиропо- 
тока. 

По словам начальника главного пассажирского 
управления "Укрзализнищ" И. Бреуса, в апреле—мае 
т.г. в направлении стран СНГ пассажиропоток умень- 
шился в среднем на 40%. В этой связи "Укрзалёзниця" 
уже отменила поезд № 4/3 Киев—Москва. В новом 
графике ведомство отменит 9 пар поездов в направ- 
лении России, в т.ч. три пары поездов формирования 
"Укрзал/знищ", шесть пар — "РЖД". Также с 1.06.2014 
г. 5 пар поездов будут курсировать через день вме- 
сто ежедневного курсирования. В частности, это каса- 
ется поездов: № 90/89 Жмеринка—Москва, № 78/77 
Ковель—Москва, № 6/5 Киев-— Москва, № 78/77 
Мариуполь— Москва, № 33/34 Москва—Одесса. 

По словам И. Бреуса, по отношению к предыду- 
щему графику отменены 54 пары поездов в Крым (в 
т.ч. формирования "Укрзал/знищ" — 32 пары, форми- 
рования СНГ — 22 пары) в связи с отсутствием пас- 
сажиропотока и технических возможностей из-за вве- 
дения контрольных операций по ст. Джанкой и по ст. 
Мелитополь. 

Также И. Бреус отметил, что было принято реше- 
ние сократить количество вагонов в поездах в крым- 
ском направлении в среднем на 5 вагонов — до 13 
вагонов. 

"Мы провели с российской и белорусской стороной 
переговоры об интенсивности движения. Ведь, кроме 
технических причин, есть еще и фактор спроса. А он 
существенно снизился. И мы открыли с 1 июня про- 
дажу на 15 суток, т.к. нужно было отработать условия, 
на которых будут ходить поезда, осуществляться вза- 
иморасчеты. Нужно также проанализировать спрос, 
т.к. пока что в крымском направлении нет ни одного 
полносоставного поезда. Поэтому... мы будем смо- 
треть на востребованность этих поездов", — сказал 
И. Бреус. 

По его словам, "Укрзалзниця" совместно с бело- 
русской и российской железными дорогами пришли 
к выводу, что "делать сейчас глубину продаж более 
30 суток не имеет смысла", поскольку возможно при- 
дется оперативно менять интенсивность движения. 

Пока в сообщении между Крымом и странами 
СНГ загрузка поездов не превышает 13%. Цены на 
билеты из Украины на полуостров остаются на преж- 
нем уровне. 

Сокращая интенсивность движения в Крым, 
"Укрзал!зниця" увеличивает количество поездов 
в направлении других мест отдыха: Одессы, Бер- 
дянска, Геническа, Херсона, Западной Украины. Так, 
в новом графике движения предусмотрены 8 новых 
маршрутов: № 246/245 Черновцы-——Львов—Геническ, 
№ 256/255 Львов-—Херсон, № 282/281 Киев—Гени- 
ческ, № 287/288 Киев—Одесса, Измаил, № 452/451 
Николаев—Донецк (по требованию), № 472/522— 
551/471 Днепропетровск, Кривой Рог—Бердянск. 

Помимо этого, увеличивается частота курсирова- 
ния таких поездов, как № 227/228 Киев—Бердянск, 
№ 120/119 Запорожье—Львов, № 13/14 Ужгород— 
Киев и № 668/667 Черновцы-—Ковель. Планируется 
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запуск поездов Харьков—Ивано-Франковск и Харь- 
ков Ужгород, которые будут отправляться через 
день, сообщает ЦТС. 


ЮЖД предложила на первую 
половину июня более 83,5 тыс. мест 
в направлении Крыма и обратно 

С 1.06 по 15.06.2014 г. пассажирам предложено 
83,580 мест на поезда формирования ЮЖД с вок- 
зала станции Харьков-Пасс. в направлении Крыма 
и обратно. В частности, как сообщает пресс-служба 
магистрали, в крымском направлении назначено 3 
поезда формирования ЮЖД с периодичностью кур- 
сирования через день. 

— № 55/56 Сумы-—Симферополь (по четным); 

— № 81/82 Харьков Симферополь (по нечетным); 

— № 241/242 Харьков—Евпатория (по нечетным). 

В поездах формирования ЮЖД в среднем за 1 
сутки для реализации предложено: 

— в поезде № 81/82 Харьков Симферополь — 
908 мест; 

— в поезде № 56/55 Сумы-—Симферополь — 888 
мест; 

— в поезде № 241/242 Харьков Евпатория — 990 
мест. 

Количество предложенных мест будет коррек- 
тироваться в зависимости от спроса пассажиров на 
указанные поезда. По состоянию на 26.05.2014 г. на 
период отправления с 1.06 по 15.06.2014 г. населен- 
ность поездов составляла 3—13%. 

В графике движения поездов на 2014—2015 гг. 
предусмотрено курсирование поезда № 81/82 Харь- 
ков Симферополь через день по нечетным. При 
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увеличении пассажиропотока в данном направлении 
будет рассмотрена возможность назначения поезда 
ежедневно. 

Кроме того, пассажиры ЮЖД смогут добраться в 
Крым поездами дальнего транзита из РФ и Беларуси: 

— № 17/18 Москва—Севастополь; 

— № 39/40 Москва—Симферополь; 

— № 67/68 Москва—Симферополь; 

— № 97/98 Москва—Керчь; 

— № 100/99 Минск Симферополь; 

— № 393/394 Полоцк Симферополь. 

На транзитные поезда реализация билетов будет 
осуществляться преимущественно в день отправ- 
ления поезда со станции Харьков-Пасс., сообщает 
Транспортный бизнес. 


Летом "Укрзал!зниця" пустит 
пять поездов в Бердянск 

В связи с планируемым увеличением отдыхающих 
на курортах Запорожской области, в Бердянск плани- 
руется пустить 5 новых поездов. Об этом на заседании 
коллегии Запорожской ОГА сообщил зампредседа- 
теля ОГА П. Гончарук, сообщается на сайте Бердян- 
ского горсовета. В частности, летом пустят поезда: 

— Черновцы-—Бердянск; 

— Львов—Бердянск; 

— Сумы-_Бердянск; 

— Днепропетровск—Бердянск; 

— Харьков—Бердянск, сообщает дойгапзром. 
Крагком.иа. 

Примечание. Как отметили в Бердянском горсовете, 
цены в городе на отдых в т.г., несмотря на рост курса 


доллара, остались на уровне 2013 г. 


Цены на светлые нефтепродукты на 30.05.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т, Условия поставки: ЕСА 


Цена А А 
Максимальная | 17950 18500 15500 


Минимальная 18850 19000 16430 
Средняя 18396 18838 15801 


Мелкий опт, грн./л 
А 
12 56 12,85 
14,30 15.10 15.40 14,80 
13,64 14,32 14,64 13,61 


Розничная торговля, грн./л 


10,00 13,87 14,17 14.00 
14,18 14,92 15,14 14,63 
Изменение средней цены за период 23—30.05.2014 г., % 


Показатели | А96 Е  А 
Средний опт р 5 р 9 | 














Розница +007 0 0 00 | 
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Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 2.06.2014 г., грн. 


С и а 
а а 
Волынская | м | 104 | 109 | 90 | 
Житомирская | 9. 9.99 104 | 956 | 
Запорожская р 9,69 9,9 10.25 9, | 
Ивано-Франковска (| 9,3 | 10,45 [| 1038 [965 | 
Киев 9.64 | 10 | 104 [965 | 
я 
Одесская 9. 73 10, 13 ом 34 8 65 
Тернопольская | 969 | 10.4 | 103 | 93 | 
Хмельницкаа | 9,6 | 10,09 | 1035 | 965 | 
Черкасская | 9.60 | 10,00 | 10.27 | 9.58 | 
Черниговская р 9,5 9,94 р 10,22 | 952 | 
По данным Яптопйог.сот.ца 








Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 2.06.2014 г. 


Албания А 1990 [| 1880 
Беларусь р 060 || 068 | 
Хорватия р р 109 95| 
Нехия р 350 
Дания м р 103 
Финляндия р 162 | 16 | 1483 | 
Е И О И НОЕ 
Е Я Е НЕ 
Италия 1 18 | 
И ТИ И СТО НОО 
Косово 1 
Питва 44 4 
ГЕТЕ ОС ЕСИ ОСИ ОИ ОНИ 
а 
И И И НИ С И 
ОИ И о ОИ ОИ ОНИ ОИ 
а 
Сербия в 149 1520 | 
Словакия 146 р 162 | 
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С. ЕУК 1,483 1,521 1,376 









ловения : р 
урщия м5 5 46 





По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзроп 


Великобритания 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 9.05.2014 г. 


Удельный Центов/ $/баррель| $№ |по сравнению с ор = 
вес в цене галлон УЗОР Се ранеделю замесяц | загод_ 
100% | 290,2 | 121,9 |9608| 3332 | 40,2% | 0,4% | 4,0% | 
287,6 | 120,8 345,1 
Европа и СНГ 291,8 | 122,6 | 965,9 | 330,2 
283,7 | 119,2 [940,2 355,9 
Северная Америка 1 39% | 290,9 | 122.2 324,8 
298,7 | 125,5 [966,0 347,5 
По данным [АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 2.06.2014 г. 


ф/т 
О а 
| _ цена |  индее | цена |  индее | цена _ | индекс _ 
Дурбан | 6140 [| [30 | 10400 [| 50 | 
| Ричард Бей | [62440 [ 30 [| 10500 [| -50 | 
Азия и Океания 
ГБуссая_ | 6200 [430 | 6450 [50 | _ 940 [| 0,0 | 
| Каошинг | 6380 [0 | 6560 [00 | 10350 [| 0,0 | 
Южная Америка 
| Маракайбо | 6055 [10| 6905 [410 | 10235 [| 15 | 
` Рио-де-Жанейро | 5975 [30| 6210 [30 | 97000 [0,0 | 
|| Сантос | 6025 [30 | 6240 [30 | 9800 [| 0,0 | 
Северная Америка 
Хьюстон | 5970 [420 | 6530 [+10 | 9750 [| 100 | 
| Новый Орлеана | 6030 [00 | 6450 [100 | 9710 _[ 4100 | 
Ближний Восток 
| Фуджейра | 6050 [+25 [| 6350 [350 [_ 9750 [0,0 | 
Северная Европа 
Антверпен | 5810 |0 610 | 00 | 8820 | 6,0 | 
| Роттердам | 5805 [00 | 6105 [00 [| 8815 [70 | 
Южная Европа 
Стамбул | 6130 [20| 6395 [41 | 9420 [| -55 | 
[Пирей [6060 [50 |_ 6360 [ _ 560 | 9080 [ -130 | 
По данным Випкеппаех.сот 





ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменения в Тарифное руководство № 4 
По ходатайству: 
— ЮЖД закрывается по 85 рп Кременчуг, по 86 Харьков-Сортировочный; 
— Одесской ж/д открывается по 51 рп Новомиргород; 
— ЮЗЖД до 31.12.2014 г. открывается по 81 рп Антонины. 
В распоряжении от 14.05.2014 г. № ЦЗМ-14/761 уточняется название Гоголево (ЮЖД). 
Изменения вводятся с 1.06.2014 г. 
Телеграмма "Укрзал!зниц!' от 26.05.2014 г. № ЦЗМ-14/848 





ТРАНСПОРТ млилигапзрой-{ошгпагсот № 22 (813) 4 июня 2014 г. 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


Коэффициент пересчета ставок ТП 
СНГ, установленных в швейцарских 
франках, в доллары США и в евро 
С 1.07.2014 г. по 30.09.2014 г. включительно уста- 
новлен коэффициент пересчета швейцарских фран- 
КОВ В: 
— доллары США в размере 0,88; 
— евро в размере 1,22. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
30.05.2014 г. № 0004 8/ЦМ 


Начисление провозной платы при 
перевозке щебня и отсева гранитного 
со станции Коростень-Житомирский 
Временно при организации перевозок щебня гра- 
нитного (232395, 232446, 232450, 232465, 232472) и 
отсева гранитного (232253) со станции Коростень- 
Житомирский (ЮЗЖД) разрешается направление 
поездов по маршруту Коростень-Житомирский—Тете- 
рев—Дарница и начисление провозной платы за фак- 
тическое тарифное расстояние от станции Коростень- 
Житомирский до станций: 
— Триполье-Днепровское — 247; 
— Дарница — 175; 
— Киев-Московский — 184; 
— Решетиловка — 466; 
— Хорол — 410; 
— Чернигов — 370; 
— Чернигов-Северный — 374; 
— Басы — 521; 
— Сумы — 511; 
— Сумы-Товарная — 570. 
Телеграмма "Укразл!зниц!' от 
28.05.2014 г. № ЦЗМ-14/865 


Установление фиксированного тарифа 
на транзитные перевозки сжиженных 
газов по маршруту Езерище—Гудогай 

В соответствии с решением Комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дороги с 1.06.2014 
г. по 31.12.2014 г. установлен фиксированный тариф 
в размере $30/т на транзитные перевозки газов сжи- 
женных (ГНГ 2711, ЕТСНГ 226 (кроме 226106, 226069, 
226021)), исчисляемый в соответствии с норматив- 
ными документами, утвержденными постановлением 
Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26, в собственных 
(арендованных) вагонах-цистернах по маршруту Езе- 
рище (эксп.)—Гудогай (эксп.). 

Письмо БЖД от 30.05.2014 г. № 21-07-02/17926 


Установление и отмена коэффициентов 
к тарифам на перевозки 
некоторых грузов по БЖД 

Решением комиссии БЖД: 

— с 1.06.2014 г. по 31.12.2014 г. установлен: 

- коэффициент 0,9 ктарифам, исчисляемым в соот- 
ветствии с нормативными документами, утвержден- 
ными постановлением Минэкономики от 23.04.2013 г. 
№ 26, на перевозки повагонными отправками шлака 
гранулированного (ЕТСНГ 271) и дополнительный 
коэффициент 0,5 на данные перевозки по маршруту 
Пхов—Рось; 

- фиксированный тариф $8/вагон — на перевозку 
от госграницы Беларуси до ст. Свислочь (эксп.) кон- 


тейнеров, не попадающих под действие приложения 
8 к СМГС, следующих с ПКП повагонными отправ- 
ками в вагонах колеи 1435 мм под погрузку щепы, кру- 
глых лесоматериалов, в т.ч. при перегрузке из вагонов 
колеи 1520 мм в вагоны колеи 1435 мм. При взимании 
провозной платы в национальной валюте перевод дол- 
ларов США в белорусские рубли будет осуществляться 
по курсу НБ Беларуси на дату проставления в наклад- 
ной календарного штемпеля станции назначения; 

— с 1.06.2014 г. отменено действие коэффициен- 
тов 0,6 и 0,75 к тарифам на перевозки шлака грану- 
лированного (ЕТСНГ 271), установленных решением 
Комиссии и объявленных телеграммой от 30.01.2014 
г. № 21-07-02/3514. 

Телеграмма Управления БЖД 
от 30.05.2014 г. № 02/942 


Установление дополнительного 
коэффициента на перевозку 
сжиженных газов со станций "РЖД" в Литву 

С 19.05.2014 г. по 12.31.2014 г. к базовым тари- 
фам Литовских железных дорог, рассчитываемым 
согласно Тарифному руководству Тарифы на пере- 
возку импортируемых, экспортируемых и внутренних 
грузов 01-Ё@, устанавливается коэффициент 0,80 на 
перевозку сжиженных газов ((ГНГ поз. 2711 (кроме 
ГНГ поз. 271129), 29011)) со станций железных дорог 
России назначением на внутренние станции Литов- 
ских железных дорог 

При расчете ставок на перевозку сжиженных газов 
со ст. Тобольск назначением на внутренние станции 
Литовских железных дорог коэффициент 0,8, указан- 
ный в письме № 2(0К)-2260 от 12.05.2014 г. дополни- 
тельно не применяется. 

Письмо АО "Литовские железные дороги" от 
16.05.2014 г. № 2(0К)-2355 


Применение понижающих 
коэффициентов на транзитные 
перевозки по территории Таджикистана 
некоторых грузов из/в Узбекистан 

В целях увеличения объема перевозок между 
Таджикистаном и Узбекистаном, с 1.06.2014 г. по 
31.12.2014 г. применяется понижающий коэффициент 
к действующим ставкам Тарифной политики на 2014 
фрахтовый год на транзитные перевозки по террито- 
рии Таджикистана ряда грузов, следующих из/в Узбе- 
кистан. В частности: 

— для сырой нефти (код ГНГ 27090090) в соб- 
ственных цистернах и цистернах железных дорог 
устанавливается коэффициент 0,4; 

— для нефтепродуктов (код ГНГ 27090010, 2712, 
2713, 27149000, 2715, 2731—2749, 340319, 340399, 
3404, 381121, 381129, 38170050, 38241000) в соб- 
ственных цистернах и цистернах железных дорог 
устанавливается коэффициент 0,5; 

— для повагонных отправок (кроме порожних) в 
собственных вагонах и вагонах железных дорог уста- 
навливается коэффициент в размере 0,5; 

— для контейнерных перевозок парка собствен- 
ных и контейнеров железных дорог устанавливается 
коэффициент в размере 0,5. 

Письмо ГУП "Таджикская железная дорога" от 
15.05.2014 г. № 382 
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Внесение изменений в 
межгосударственный план 
формирования поездов 

ГАЖК "Узбекистан темир йуллари" вносит измене- 
ние в межгосударственный план формирования поез- 
дов и направление вагонопотоков. В частности, ваго- 
нопоток с Южно-Кавказской ж/д, а также железных 
дорог России, Украины, Молдовы, Эстонии, Латвии, 
Литвы, Беларуси, Казахстана, Киргизии, Узбекистана 


ТАМОЖНЯ 


В МВФ положительно оценили работу 
Миндоходов по проведению реформ 

Руководители Миндоходов и представители МВФ 
провели встречу, в ходе которой речь шла об основ- 
ных шагах украинской власти на пути реформирова- 
ния налоговой и таможенной сфер, а также о прозрач- 
ности действий. 

Защитить бизнес, который раньше был втянут в 
мошеннические схемы, и предоставить ему возмож- 
ность работать по-новому, по словам руководителя 
Миндоходов, позволит внедрение механизма нало- 
гового компромисса, который соответствует между- 
народному опыту (США, Германия, Ирландия, Вели- 
кобритания). Он заключается в добровольной акции 
декларирования недоплаченных платежей в бюд- 
жет и освобождении от ответственности при условии 
уплаты 15% своевременно не уплаченных платежей. 

Значительное внимание экспертов МВФ привлекло 
обсуждение вопросов борьбы с отмыванием средств, 
полученных преступным путем, противодействие кор- 
рупции в налоговой и таможенной сферах, эффектив- 
ность рассмотрения дел об уклонении от налогообло- 
жения, создания в Украине условий для эффективной 
конкуренции и благоприятного бизнес-климата. 

По словам руководителя миссии МВФ С. Огада, 
Миндоходов за короткий срок удалось провести ряд 
позитивных реформ, что свидетельствует о заинтере- 
сованности руководства ведомства в кардинальных 
изменениях как во внутренней структуре ведомства, 
так и в налоговой и таможенной системе в целом. 
Учитывая это, миссия МВФ планирует предоставить 
Украине техническую помощь в осуществлении даль- 
нейших реформ, сообщает пресс-служба Миндохо- 
Дов. 


Одесской таможне дано две недели 
на ликвидацию всех нарушений 

Губернатор Одесской области И. Палица дал руко- 
водству Одесской таможни две недели, чтобы нор- 
мализовать ее работу, выявить и ликвидировать все 
имеющиеся недостатки и нарушения. При ЭТОМ ОН ПО- 
обещал разобраться с ситуацией, при которой на 
Одесской таможне установлены самые высокие 
тарифы на растаможку грузов. 

"Если в этом вина Киева, то мы с этим разберем- 
ся", — пообещал губернатор. 


и Таджикистана с Худжандского участка назначением 
на Таджикскую ж/д (Душанбинский участок) и обратно 
будет направляться по новой ж/д линии Ташгузар— 
Бойсун—Кумкурган без пересечения территории 
Туркменской ж/д с исключением пунктов перехода 
Нишан-экс./Талимарджан-экс., Разъезд № 161-экс./ 
Болдыр-экс. 
Телеграмма ГАЖК "Узбекские желез- 
ные дороги" от 21.05.2014 г. № ГПФ-124 


С момента вступления в должность о проблемах с 
таможней губернатор говорит уже в третий раз, сооб- 
щает одез5атесб!а.пе{. 


Сканирование товаров в зоне деятельности 
Южной таможни осуществляется 
исключительно на основании данных 
системы управления рисками 

Проанализировав информацию и факты, изло- 
женные заместителем гендиректора АМЭУ А. Заха- 
ровым в публикации "Вакханалия в одесских пор- 
тах", Главное управление Миндоходов в Одесской 
области сообщает следующее: "В зоне деятельно- 
сти Южной таможни Миндоходов таможенные про- 
цедуры, связанные с осуществлением таможенного 
контроля за перемещением товаров в контейнерах 
через таможенную границу Украины, осуществляются 
должностными лицами подразделений таможенного 
оформления согласно служебным и функциональным 
обязанностям, определенным Положениями о подраз- 
делениях таможенного оформления, утвержденными 
соответствующими приказами таможни и в соответ- 
ствии с законодательством Украины по вопросам 
государственного таможенного дела. 

Учитывая общественно-политическую ситуацию, 
которая сложилась в государстве, принято решение о 
внедрении дополнительных мер с применением всех 
имеющихся технических средств относительно обе- 
спечения усиленного таможенного контроля това- 
ров и транспортных средств, которые перемещаются 
через таможенную границу Украины в пунктах пропу- 
ска в зоне деятельности Южной таможни Миндохо- 
дов, направленных на недопущение контрабандного 
ввоза в Украину оружия, боеприпасов, взрывчатых и 
отравляющих веществ, наркотических средств, психо- 
тропных веществ, их аналогов и прекурсоров, а также 
других товаров (грузов, которые могут быть исполь- 
зованы для дестабилизации ситуации в государстве). 

На данное время сканирование товаров в зоне 
деятельности Южной таможни Миндоходов в контей- 
нерах проводится в обычном режиме, только на осно- 
вании результатов применения системы управле- 
ния рисками, ориентирований и в случае выявления 
расхождений между данными, указанными в товаро- 
сопроводительных документах, и данными, получен- 
ными в результате взвешивания". 
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КМУ временно освободил получателей 
гуманитарных грузов от уплаты за 
хранение на складах таможни 

Правительство Украины освободило до 1.07.2014 
г. от уплаты за хранение на складах таможенных 
органов грузов, признанных гуманитарной помощью. 
Соответствующие изменения КМУ принял 27.05.2014 
г., сообщает пресс-служба Министерства социальной 
политики Украины. 

Данное решение обусловлено ситуацией, сложив- 
шейся с середины 2013 г., когда грузы долгое время 
не признавались гуманитарной помощью, а их вла- 
дельцам все это время начислялась плата за хране- 
ние на складах, сообщает РБК. 


Госпогранслужба Украны 
разъяснила гражданам порядок 
пересечения крымской границы 

Администрация Госпогранслужбы Украины в сво- 
ем письме от 23.05.2014 г. № 0.232-3999/0/6-14 разъ- 
яснила, что в соответствии с ч. 1 ст. 10 Закона "Об 
обеспечении прав и свобод граждан и правовом ре- 
жиме на временно оккупированной территории Укра- 
ины" порядок поездок граждан из Крыма в другие 
области Украины и в обратном направлении в Крым 
осуществляется беспрепятственно через контроль- 
ные пункты въезда-выезда при предъявлении доку- 
мента, удостоверяющего личность и подтверждающе- 
го гражданство Украины. 

Граждане, не достигшие 16-летнего возраста, 
могут пересекать границу с Крымом по проезд- 
ному документу ребенка или паспорту гражданина 
Украины для выезда за границу одного из родителей, 
в который они записаны, и в его сопровождении. 

В случаях, когда ребенок едет в Крым в сопровож- 
дении одного из родителей или уполномоченного лица, 
не требуется предъявлять нотариально заверенное 
согласие другого родителя (обоих родителей) на выезд 
ребенка за границу, сообщает /и"!да.ЛдагаКоп.иа. 


Крым не спешит вводить таможенные 
пошлины в торговле с Украиной 

Введение обязательных платежей, взимаемых с 
товаров, перевозимых через крымско-украинскую 
границу, приведет к падению товарооборота. Такое 
мнение высказал журналистам министр сельского 
хозяйства Крыма Н. Полюшкин. 

"Пока таможенных пошлин на границе Крыма и 
Украины нет, и может быть это к лучшему. К примеру, 
овощи в Крым в основном завозили частники, а если 
ввести полноценную таможню, то этот товарооборот 
прекратится", — сказал Н. Полюшкин. 

По его словам, в настоящее время товары в респу- 
блику завозятся в режиме досмотра со стороны 
таможенников, пограничников, а также санитарно- 
ветеринарных служб, сообщает РИА Новости. 


Глава ФТС РФ считает актуальным 
переход на расчеты в нацвалюте 
по экспортным контрактам 

Глава Федеральной таможенной службы (ФТС) РФ 
А. Бельянинов считает актуальным переход на расчеты 
в нацвалюте по экспортным контрактам и не видит слож- 
ности в их администрировании, сообщает ИТАР-ТАСС. 


В качестве примера чиновник привел решение 
парламента Турции об обслуживании экспортных кон- 
трактов в национальной валюте. "Это тогда было акту- 
альным, а сейчас еще более актуально", — сказал 
А. Бельянинов. По его мнению, уход от такого рода 
зависимости и контроля со стороны Федеральной 
резервной системы США позволит проводить само- 
стоятельную экономическую политику и уходить от 
курсовых рисков, а "за счет прейскуранта и эскалации 
цен всегда можно корректировать стоимость постав- 
ляемой продукции в ходе многолетних контрактов". 

А. Бельянинов считает, что технических сложно- 
стей при переходе на расчеты в нацвалюте не будет. 
При этом он выразил мнение, что на национальную 
валюту можно перейти не только в контрактах в 
сфере ОПК, но и в поставках нефти и нефтепродук- 
тов, газа и товаров народного потребления, высоко- 
технологичной продукции, электроники и ювелирных 
изделий. Причем стороны могут не только вести рас- 
четы в национальных валютах, но и при необходимо- 
сти использовать валюту-арбитр. "Помимо доллара и 
евро по факту третьей расчетной валютой является 
юань. При этом не обязательно через юань торговать 
только с Китаем", — подчеркнул глава ФТС. 


Владивостокский рыбный порт проводит 
пилотный логистический проект 

28.05.2014 г. состоялось закрытое совещание в 
Дальневосточном таможенном управлении, на кото- 
ром обсуждалась инициатива по реализации пилот- 
ного логистического проекта, предложенного ОАО 
"Владивостокский морской рыбный порт" (ОАО 
"ВМРП"). 

По словам представителя ОАО "ВМРП" Д. Доро- 
шенко, проект представляет собой реализацию прин- 
ципа "одного подрядчика". 

"Особенность нашего проекта в том, что мы 
собрали в одном центре управления все звенья транс- 
портной цепочки: контейнер прибывает в морской тер- 
минал, работает на нашей территории, затем сразу 
проходит оформление в таможенном посту. Далее 
контейнер перевозится автотранспортом, который 
тоже входит в структуру нашего холдинга, и достав- 
ляется на сухой терминал, который тоже управляется 
нами", — пояснил он. 

По словам Д. Дорошенко, на данный момент про- 
ект уже запущен. 

Как сообщили в пресс-службе Дальневосточного 
таможенного управления, представители дальнево- 
сточной таможни дали положительную оценку пред- 
ложенному проекту, однако попросили его немного 
доработать, сообщает Ж$.ги. 


В России сокращен перечень 
документов, представляемых при 
таможенном декларировании товаров 
Приказом ФТС РФ от 18.02.2014 г. № 271 из 
перечня документов, представляемых при таможен- 
ном декларировании в электронной форме с исполь- 
зованием декларации на товары, исключены доку- 
менты, подтверждающие уплату и (или) обеспечение 
уплаты таможенных платежей. Приказ зарегистри- 
рован в Минюсте России 19.05.2014 г., сообщает 
коаек$.ги. 
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‚ Транспортная, неделя- -2014 


В Одессе завершила свою работу Международная транспортная неделя-2014. 
Проводится она уже в 13-й раз и по праву заслужила звание наиболее 
значимого события года для международного транспортного сообщества. 

Ее организатором является Министерство инфраструктуры Украины при 
поддержке Украинского национального комитета международной торговой 





палаты (УНК МТП - 


1СС Украина), ассоциации "Транспортно-экспедиторских 


и логистических организаций "Укрвнештранс", ГП "Администрация морских 


портов Украины" и 


т.г. транспортная неделя была включена в про- 
грамму мероприятий Организации черномор- 
ского экономического сотрудничества (ОЧЭС), в 
ее работе приняло участие руководство отдела 
энергетики, транспорта и окружающей среды Пред- 
ставительства Европейского Союза в Украине. 

В рамках форума прошли: пленарное заседание 
"Вызовы и перспективы сотрудничества в системе 
транспорта", панельные дискуссии "Интеропера- 
бельность систем транспорта как фактор разви- 
тия современной экономики", "Водный транспорт: 
инновационные решения и новые пути партнер- 
ства", "Авиационный транспорт: стратегия устойчи- 
вого развития", семинар ЕЭК ООН "Создание бла- 


"Укрзалзнищ!". 


гоприятных условий для упрощения процедур 
торговли, реализуя принципы "единого окна" 
в Украине". 

В рамках Международной транспортной недели 
прошли заседание Совета международной Ассоциа- 
ции портов Черного и Азовского морей (ВАЗРА); ХИ 
День международного экспедитора: "Интеллекту- 
альные транспортные системы: Перспективы разви- 
тия. Проблемы внедрения. Технологии. Профессио- 
нальная подготовка"; круглый стол "Введение ИСПС 
(информационная система портового сообщества) в 
портах Украины"; круглый стол "Пути снижения кор- 
рупционного влияния на частный бизнес в портовом 
хозяйстве" и т.д. 
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Выставка, круглые столы, семи- и 
нары, выездные заседания, научно- _ 
практические конференции — все 
это составило насыщенную про- 
грамму мероприятий для почти 
тысячи представителей бизнеса и 
органов власти, принявших участие 
в обсуждении актуальных вопро- 
сов функционирования и развития | 
транспортного комплекса Украины, 
а также его дальнейшей интеграции 
в мировую транспортную систему. 


ТРАНСПОРТ: ИНВЕСТИЦИИ 
В БУДУЩЕЕ 

Открывая пленарное заседа- 
ние "Вызовы и перспективы сотруд- 
ничества в системе транспорта", 
министр инфраструктуры Украины 
Максим Бурбак от имени прави- 
тельства Украины и Министерства 
инфраструктуры поблагодарил всех 
участников за то, что в это нелегкое 
для Украины время они нашли возможность приехать 
в Одессу. "Украина стоит на пороге больших перемен, 
и я уверен, что по окончании транспортной недели в 
Одессе мы увидим новые проекты. Со своей стороны 
и со стороны министерства и правительства Украины 
мы сделаем все для того, чтобы они были защищены, 
чтобы инвестиции в Украину все-таки были, и сде- 
лаем все возможное, чтобы вернуть Украине доверие 
бизнеса и власти", — заявил М. Бурбак. 

Министр подчер- 
кнул, что мероприятие 
не случайно проходит в 
Одессе, поскольку этот 
город "является цен- 
тром внешней торговли 
и перекрестком южных 
< торговых путей нашей 

страны. Одессу назы- 
вают южными транс- 
портными воротами 
Украины, а Одесский 
регион является одним 
из важнейших транс- 
портных хабов, имею- 
щих разветвленную и 
развитую транспортную 

- инфраструктуру". 

Как проанонсировал в своем выступлении М. Бур- 
бак, цели мероприятий, проходящих в рамках Между- 
народной транспортной недели в Одессе, — обмен 
мнениями, определение узких мест и новых подхо- 
дов к развитию глобальной транспортной сети, рас- 
ширение возможностей для предприятий, отработка 
эффективных инвестиционных и инновационных 
решений. 

Несмотря на насыщенный график министра, он 
успел пообщаться с журналистами и ответить на все 
интересующие вопросы, касающиеся развития пор- 
товой отрасли, грузопотока Крыма, реформирования 
железной дороги и другие. 











КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 
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ЕДИНОЕ ОКНО 

Во время семинара по упрощению процедур тор- 
говли и внедрения принципа "единого окна" в Укра- 
ине, который является четвертым по счету, организа- 
торы поставили перед собой цель изучить потенциал 
распространения функциональных возможностей 
системы на различные виды грузов (в дополнение к 
контейнерам) и на все процессы, виды транспорта, 
товары и на все процедуры и таможенные режимы. 
Семинар состоялся при организационной поддержке 
ЕЭК ООН, КМУ, Украинского национального коми- 
тета Международной торговой палаты (1СС ЦКгате), 
Ассоциации "Транспортно-экспедиторских и логи- 
стических организаций "Укрвнештранс" и АО "ПЛА- 
СКЕ". В его работе приняли участие заместитель 
председателя ВР Руслан Кошулинский и Правитель- 
ственный уполномоченный по вопросам евроинте- 
грации Минэкономразвития Валерий Пятницкий. 
В мероприятии приняли участие представители 
государственных структур и предприятий, ассоци- 
аций, частного бизнеса. Среди них — ГП "Админи- 
страция морских портов Украины", "Укрзализниця", 
Санитарно-эпидемиологическая служба Украины, 
Ассоциация "Транспортно-экспедиторских и логи- 
стических организаций "Укрвнештранс", Ассо- 
циация международных экспедиторов Украины, 
Украинскийсоюзавтотранспортаилогистики, Ассоци- 
ация международных автомобильных перевозчиков 
Украины и др. 

Информационная система портового сообщества 
в Одессе — это ключевой элемент совместного про- 
екта ЕЭК ООН и украинских государственных и част- 
ных сторон. Полноценная эксплуатация началась в 
конце прошлого года. Первое тестовое оформление 
состоялось в октябре 2012 г., когда в Одесском порту 
на основе новой электронной технологии был оформ- 
лен и выпущен 21 контейнер. Месячный максимум 
был достигнут в июле 2013 г., тогда было оформлено 
13 тыс. 472 контейнера. В общей сложности с помо- 
щью этой системы и электронного наряда к концу мая 
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нынешнего года в систему была введена и обрабо- 
тана информация в отношении 160 тыс. 130 контей- 
неров. 

Несмотря на то, что процесс реализации "единого 
окна" в Украине успешно запущен, по словам участ- 
ников проекта, ряд проблем все же существует. Каса- 
ются они, в основном, нормативного урегулирования 
перечня документов при перемещении контейне- 
ров железнодорожным транспортом между пунктом 
пропуска и пунктом контроля. Для решения данных 
вопросов необходимо внесение изменений в Типовую 
технологическую схему осуществления таможенного 
контроля водных транспортных средств перевозчиков 
и товаров, перемещаемых ими, в пунктах пропуска 
через государственную границу. Также со стороны 
санитарных служб есть видение о создании единой 
электронной базы всех грузов, которые поступают- 
оформляются и выезжают из порта. По словам глав- 
ного санитарного врача на водном транспорте Нико- 
лая Голубятникова, единая электронная система 
должна выглядеть так: "Сотрудники Государственной 
таможенной службы Украины получают электронные 
документы на груз и размещают их на едином сер- 
вере в единой электронной системе, к которой имеют 
доступ специалисты всех контролирующих служб. 
Они, в свою очередь, изучают полученную электрон- 
ную информацию о грузе за отведенный, регламен- 
тированный отрезок времени, в режиме он-лайн и 
принимают решение о возможности дальнейшего 
таможенного оформления груза". Только так, по мне- 
нию Н. Голубятникова, возможно вводить в действие 
принцип "молчаливого согласия", когда отсутствие 
замечаний — и есть согласование для дальнейшего 
оформления груза. На сегодня принцип "молчаливого 
согласия" является абсолютным — контролирующие 
службы на границе не имеют единой электронной 
базы, соответственно не имеют никаких замечаний, а 
это "зеленый свет" для оформления всех грузов. По 
итогам семинара по упрощению процедур торговли и 
внедрения принципа "единого окна" в Украине евро- 
пейской экономической комиссией ООН выработаны 
рекомендации для дальнейшей реализации проекта. 


ВЫСТАВКА 
"ИНТЕРТРАНСПОРТ" 

Под девизом "Диалог. Доверие. Действие" в 
Одессе состоялось торжественное открытие традици- 
онной встречи транспортной интеллигенции "Интер- 
Транспорт". В нынешнем году торжественное пере- 
резание ленточки доверили руководителю отдела 
энергетики, транспорта и окружающей среды Пред- 
ставительства Европейского Союза в Украине Валь- 
теру Треттону. Выставка традиционно собрала пред- 
ставителей крупнейших портов, ведущих портовых 
специалистов Украины, производителей перегрузоч- 
ной техники и подъемно-транспортного оборудования. 
В этом году на экспозиции тринадцатой международ- 
ной выставки были представлены более 70 компаний 
из семи стран. Основные разделы выставки: транс- 
портная инфраструктура, порты и портовое хозяй- 
ство, подъемно-транспортное оборудование, морское 
и портовое гидротехническое строительство, муль- 
тимодальные перевозки и логистика, складские ком- 
плексы и оборудование. Среди совместных между- 
народных проектов на выставке представлен проект 
железных дорог Украины, Беларуси Литвы, Болга- 
рии, Молдовы и Румынии — поезд комбинированного 
транспорта "Викинг". В рамках выставки было прове- 
дено порядка 20 конференций, круглых столов, техни- 
ческих семинаров по актуальным вопросам развития 
транспортной инфраструктуры. 

Как отметил Вальтер Треттон, после подписания 
Украиной Соглашения об ассоциации с ЕС Европа 
намерена сосредоточить усилия на интеграции 
своей транспортной системы с украинской. В рамках 
помощи Украине ЕС выделит на инфраструктурные 
проекты ЕЦВ11 млн, из которых ЕЦВ1,5 млн — в виде 
грантов. Представитель Евросоюза также сообщил, 
что ЕС намерен совместно с Украиной реализовать 
проект трансъевропейской транспортной сети стоимо- 
стью ЕУВ250 млн. Эти деньги будут инвестировать не 
только международные банки и ЕС, но также и укра- 
инская сторона. 

Председатель Укравтодора Александр Малин 
подтвердил, что международные финансовые орга- 
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низации увеличили объемы кредитования проектов 
дорожной инфраструктуры. По его словам, сейчас 
существуют договоренности с ЕБРР и Европейским 
инвестиционным банком об окончании строитель- 
ства и ремонте дороги Киев Одесса с окончанием в 
Кривом Озере, а затем дойти до Одессы. Также про- 
должаются работы, финансируемые Всемирным бан- 
ком, по направлению Киев —Харьков—Должанский с 
ответвлением в Решетиловке с дальнейшим направ- 
лением на Днепропетровск. В планах строительство 
дороги Днепропетровск—Кривой Рог—Николаев с 
логическим продолжением реконструкции с расшире- 
нием трассы Одесса—Николаев—Вознесенск. Также 
Укравтодор намерен привлечь иностранный капи- 
тал для кредитования дороги Берегово— Мукачево. 
Эта дорога должна соединить пограничный пункт на 
украинско-венгерской границе с дорогой Киев —Чоп и 
ее ответвление до пункта пропуска на румынской гра- 
нице. 


Х! День международного экспедитора в нынешнем 
году был посвящен перспективам развития интеллек- 
проведено под эгидой Международной федерации 
экспедиторских ассоциаций (НАТА) при поддержке 
и таможенных услуг (СЕЕСАТ), Организации сотруд- 
ничества железных дорог №772 би. 
(ОСЖД), 1СС Украина, АСС М — 
циации "Укрвнештранс" и по ана, 
инициативе АО "ПЛАСКЕ". 
международного экспедитора | 
форум стал ежегодной плат- 
транспортной отрасли и заре- ' 
комендовал себя как важное № 
объединяет международных 
экспедиторов грузов, желез- 
ников перевозочного процесса 
из стран Европы, Азии и других 

По сравнению с преды- 
дущими годами количество 
портникам встретиться и обсудить актуальные про- 
блемы. Это подтвердил в своем приветственном 
"В этом году экономический кризис в Украине усу- 
губился политическим. Однако "Большая Одесса", 
ного, торгового и туристического, на протяжении 
многих лет собирала профессионалов в Одессе для 
сфере развития транспорта, гармонизации докумен- 
тов, создания новых транспортных коридоров. Несмо- 
все равно приехали в Одессу и приняли участие в Х! 
Дне международного экспедитора, за что Вам всем 


туальной транспортной системы. Мероприятие было 

Ассоциации экспедирования, транспорта, логистики 
За время проведения Дня 

формой для представителей, 

отраслевое мероприятие. Оно 

нодорожников и других участ- 

континентов. 

участников уменьшилось, но это не помешало транс- 

обращении и вице-президент НАТА Иван Липтуга: 

которая стремится к развитию кластера транспорт- 

того, чтобы обсудить наиболее актуальные вопросы в 

тря на мощное негативное информационное поле, Вы 

огромная благодарность". 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


Формат встречи был поделен на три блока. Во 
время первого участники знакомились со стратегией 
развития интеллектуальных транспортных систем, 
формированием инновационных моделей управления 
и организации единого информационного простран- 
ства, с технологической операцией пропуска контей- 
неров через порты в экспортно-импортном и транзит- 
ном сообщении, а также с единым информационным 
пространством для участников железнодорожного 
рынка, инновационными решениями в транспорт- 
ном комплексе, формированием и функционирова- 
нием современных "умных" логистических систем на 
транспорте. Во втором блоке представители отрасли 
обсуждали информационные сервисы на междуна- 
родных транспортных коридорах, реализацию совре- 
менных транспортно-логистических технологий на 
основе интеллектуальных систем, 1Т-технологии в 
транспортной логистике, стандартизацию и серти- 
фикацию деятельности в сфере интеллектуальных 
транспортных систем. Третий блок был посвящен 
профессиональной подготовке специалистов в обла- 
сти международного экспедирования, транспортной 
логистики и цепей поставок и электронным системам 
профессиональной подготовки и повышения квали- 
фикации. 

По окончании форума участниками были сформи- 
рованы рекомендации для дальнейшей работы. Обще- 
принятым выводом стало признание того, что разра- 
ботка систем информационного обмена данными для 





упрощения процедур международной торговли и логи- 
стики должна базироваться на принципе совместимо- 
сти информационных систем разных государственных 
органов и деловых кругов, а также на понимании, что 
механизмы представления информации в электрон- 
ном виде должны обеспечивать транспортным опера- 
торам возможность однократного представления кон- 
тролирующим органам информации о перемещаемых 
товарах, избегая повторной ее подачи при въезде на 
территорию сопредельного государства или осущест- 
влении контрольных процедур. 

РОТАРИ Елена 


Подробнее о мероприятиях Международной транс- 
портной недели будет опубликовано в следующих 
номерах "Транспорта". 
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Пропасть 
неконкурентоспособности 





В отличие от нас страны Центральной и Восточной Европы строят 
экономику... постоянного самосовершенствования... 

Жить по-новому - это рассчитывать, прежде всего, на собственные 
силы. За нас нашу работу никто не сделает! 


Из предвыборной программы кандидата в Президенты 
Украины Петра Порошенко 


У НАС НЕТ НИ ВРЕМЕНИ, НИ РЕСУРСОВ, 
ЧТОБЫ ЭКСПЕРИМЕНТИРОВАТЬ, 

СМОЖЕМ ЛИ МЫ ПЕРЕПРЫГНУТЬ 
ПРОПАСТЬ НЕКОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТИ 
В ДВА ШАГА 

Украина, выбрав европейский путь развития, полу- 
чила доступ к рынкам ЕС и одновременно потеряла 
российский рынок. Как в этой связи можно охаракте- 
ризовать состояние Украины и в чем ее отличия от 
ведущих европейских стран? 

На российском рынке мы были где-то на равных с 
производителями из Российской Федерации в отно- 
шении делового совершенства и качества, а в резуль- 
тате — конкурентоспособности. Компании наших 
стран, как выходцы из дефицитной экономики СССР, 
имели примерно одинаковую деловую культуру. 


Что касается стран ЕС, то это уже другая культура, 
до которой нам еще надо дорасти. Общество Украины 
отстает от обществ развитых стран по уровню зрело- 
сти и, как следствие, по конкурентоспособности ком- 
паний и экономики, по уровню качества жизни своих 
граждан. 

Если мы хотим жить, как живут в Европе, мы 
должны научиться работать и организовывать про- 
изводство так же, как европейцы. Выбрав европей- 
ский путь, мы обречены на овладение их ценностями, 
общей и деловой культурой, на совершенствование 
наших компаний, в том числе с применением их луч- 
ших деловых практик. И чем быстрее мы сможем это 
сделать, тем больше у украинского общества будет 
шансов на сохранение Украины и превращение ее в 
развитую страну. 
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Сегодня же в украинской экономике внимание 
сконцентрировано преимущественно на борьбе с кор- 
рупцией и на дерегуляции (речь о совершенствовании 
деловых кругов не идет). Есть устойчивое мнение, что 
решение этих проблем позволит Украине перейти на 
качественно новый уровень развития. А усовершен- 
ствование — это дело исключительно самих предпри- 
нимателей. 

Коррупция и "зарегулирование" действительно 
существенно снизили и без того невысокую, так 
сказать "номинальную" конкурентоспособность 
украинских предприятий (конкурентоспособность, 
которая у них была бы при удовлетворительных 
условиях ведения бизнеса). И потому, победа над 
коррупцией и отмена искусственных преград, безу- 
словно, будет способствовать предприятиям в повы- 
шении конкурентоспособности, что является весьма 
важным. 

Но, учитывая, что у большинства отечественных 
предприятий деловое совершенство (способность 
ставить и достигать цели по удовлетворению заинте- 
ресованных сторон), а соответственно и конкуренто- 
способность, существенно ниже, чем у большинства 
компаний европейских стран, можно утверждать, что 
Украина еще не станет равноправной на европейских 
рынках. 


Посмотрим на проблему с другой стороны. Нераз- 
витая культура и низкие уровни делового совершен- 
ства и конкурентоспособности отечественных субъ- 
ектов хозяйствования занимают не последнее место 
среди факторов содействия развитию коррупции в 
Украине. Вместо того, чтобы повышать свою конку- 
рентоспособность путем совершенствования, несо- 
вершенные субъекты соглашаются на "коррупцион- 
ное сотрудничество" с чиновниками соответствующих 
органов власти с целью: 

— получения разрешений в случаях, когда они не 
соответствуют действующим требованиям (требова- 
ния к субъектам бизнеса должны устанавливаться 
только в случае необходимости и на минимальном 
уровне, но они останутся и после дерегуляции); 

— избежания ответственности за поставку опас- 
ной продукции (товаров, работ, услуг) и нанесение 
вреда потребителям; 

— избежания ответственности за неудовлетвори- 
тельные условия труда в части безопасности, за нане- 
сение ущерба окружающей среде ит.п.; 

— получения различных преференций, в частности 
по государственным закупкам, при том, что они усту- 
пают конкурентам; 

— получения преимуществ в отношении своих 
более совершенных конкурентов путем инициирова- 
ния и создания для них различных препятствий и т.д. 

Владельцы, руководители и персонал совер- 
шенных организаций отличаются более высоким 
уровнем самоуважения, а также способностью не 
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Власть ориентирует субъектов хозяйствования на 
выполнение европейских директив в части безопас- 
ности продукции, а также на соблюдение европей- 
ских стандартов. Безусловно, это важно, хотя для 
большинства наших предприятий и непросто. Однако 
здесь следует понимать, что соответствие директи- 
вам — это только пропуск на рынки развитых стран. 
И даже при соблюдении европейских стандартов еще 
нет гарантии, что продукцию будут покупать на тех 
рынках. 

Ведь конкурентная борьба на насыщенных рынках 
уже давно ведется сверх норм, установленных стан- 
дартами. Для того, чтобы быть реально конкуренто- 
способным на рынках стран ЕС, нужно еще многое 
другое, в частности, существенно снизить себестои- 
мость продукции, повысить производительность труда 
ит.д. Недаром далеко не самая несовершенная укра- 
инская компания "Норд" так "занервничала", когда 
встал вопрос о потере рынка России и необходимо- 
сти переориентации на рынки европейских стран. А в 
свое время, при объединении Германии, до этого про- 
славленная компания "Кодак" из ее восточной части 
была ликвидирована именно из-за неконкурентоспо- 
собности. 


Из сказанного следует, что необходимо серьезно 
позаботиться о создании условий для существенного 
повышения конкурентоспособности предприятий, а 
значит и экономики. И это нужно делать не после окон- 
чания дерегуляции, а начинать немедленно. Главным 
фактором здесь должно стать, прежде всего, совер- 
шенствование систем менеджмента на основе совре- 
менной европейской деловой культуры. 

Предположим, что когда-то будет преодолена кор- 
рупция и успешно закончится дерегуляция. Тогда обя- 
зательно придет понимание, что этого слишком мало, 
чтобы стать равноправными на рынках развитых 
стран. Но в очередной раз будет потеряно время. И 
тогда начинать второй шаг, разворачивать борьбу за 
совершенствование будет слишком поздно. К сожале- 
нию, у власти и общества сегодня отсутствует осозна- 
ние, что мы не имеем права на очередные экспери- 
менты типа "удастся ли перепрыгнуть через пропасть 
неконкурентоспособности в два шага". 


Действительно ли в Украине возможно развернуть 
массовое движение за деловое совершенство? Уве- 
рен. Но этому должно предшествовать изменение в 
стране делового климата: изменение Зимы на Весну. 
И главная роль здесь должна принадлежать государ- 
ству в лице его властных структур. А особое внимание 
должно быть уделено привлечению к движению твор- 
ческой молодежи. 

Украинская власть должна понять, что совершен- 
ные компании — это ее основная опора, главная цен- 
ность. Именно они "производят" деньги и способны 
обогатить страну. Для этого необходимо сделать все 
возможное, чтобы в обществе стало престижным 





поддаваться искушению и противодействовать 
коррупции. 
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быть совершенной организацией. В Украине неза- 
медлительно нужно ввести формулу "Чем совершен- 
нее компания, тем комфортнее ей в государстве". 
Как в спорте, как в искусстве. И эта формула должна 
быть единой для всех субъектов хозяйствования, без 
исключений! 

Необходимо, не теряя времени, сделать все, 
чтобы субъекты хозяйствования начали профессио- 
нально совершенствоваться, создавать современ- 
ные системы менеджмента, понимая, что это "корне- 
вая система" и все желаемые нами результаты — ее 
"плоды". При этом надо также понять, что только пере- 
оснащения компании современным оборудованием 
(при том, что это весьма важно), еще недостаточно, 
чтобы добиться долгосрочного устойчивого успеха, 
выйти на уровень успешных компаний Европы. 

А значит, власть должна на законодательном 
уровне ввести такие механизмы мотивации и усло- 
вия, чтобы владельцы и руководители предприя- 
тий сначала поверили, а потом захотели, узнали, 
как это делать, и сумели непрерывно, целенаправ- 
ленно и системно совершенствоваться, используя 
современные европейские подходы и лучшую дело- 
вую практику. В свою очередь, это требует от власти 
и общества изменения, прежде всего, философии 
и психологии. Нужно выстроить новые "дружеские" 
отношения между властью и обществом, обществом и 
бизнесом, топ-менеджерами и персоналом компаний. 
Необходимо также широко развернуть соответствую- 
щую учебно-просветительскую работу. 

И, конечно же, обязательным условием для нашего 
возрождения является любовь к Украине, к ее людям. 
В прошлом году я с друзьями путешествовал по 
Англии. Меня поразила эта великая страна. Объехав 
Англию и присмотревшись к ней, я ответил себе на 
главный вопрос: "В чем же первооснова ее величия?". 
Один из посвященных ей стихов я закончил словами: 
"Чтоб в Украине жить, как здесь, мудрее нужно быть, 
И украинский свой народ, как в Англии любить". 

Почему создание государством мотивации и усло- 
вий для совершенствования так актуально для Укра- 
ины? Да потому, что у развитых стран было довольно 
много времени, чтобы на основе конкуренции про- 
вести постепенный естественный отбор достойных 
компаний и поднять до нынешнего уровня деловое 
совершенство своих экономик, добиться высокого 
удельного уровня ВНП. А для Украины, чтобы не стать 
чьим-то "филиалом", этот подъем необходимо осуще- 
ствить в сжатые сроки, да еще и в условиях замет- 
ного делового преимущества конкурентов. И надо 
признать, что без государственной поддержки несо- 
вершенные украинские производители могут быть 
массово вытеснены зарубежными компаниями с 
собственного рынка. Сегодня это становится одним 
из основных факторов национальной безопасности 
Украины. 


В Украине за последние 10—15 лет накоплен уни- 
кальный опыт по организации совершенствования 
предприятий на основе современных подходов и луч- 
шей европейской и мировой практики. Следует отме- 


тить, что уже около 50 украинских предприятий и орга- 
низаций вышли на уровень успешных европейских 
компаний, что подтверждено на европейском уровне. 

На сегодня Украина имеет специалистов, полно- 
мочия от ведущих европейских организаций, отрабо- 
танные технологии по организации совершенствова- 
ния, компании-образцы для подражания и т.д. Наши 
специалисты уже много лет работают и за рубежом, 
помогая ведущим компаниям России, Беларуси, 
Казахстана и других стран повышать свое совершен- 
ство и приближаться к уровню лучших европейских 
компаний. 

Таким образом, у нас есть все, чтобы перейти от 
пилотных проектов к широкомасштабному развитию 
движения за деловое совершенство, а значит и кон- 
курентоспособность. Не хватает только понимания со 
стороны власти и бизнеса, а также политической воли 
власть имущих. 


Уже много лет мы продолжаем и на государствен- 
ном уровне, и на уровне предприятий преимуще- 
ственно имитировать деятельность, которая имеет 
отношение к деловому совершенствованию. Послед- 
ний пример — это распоряжение Кабинета Министров 
от 19.06.2013 г. "Об утверждении плана мероприя- 
тий по разработке, внедрению и функционированию 
систем управления качеством, экологического управ- 
ления и других систем управления", которое разрабо- 
тано в основном формально и непрофессионально. 
Как и от предыдущих аналогичных документов, 
сложно ожидать от него каких-то заметных результа- 
тов. 


Сегодня многие говорят, что если бы в Украине 
была развитая экономика и лучшая жизнь, то не было 
бы сепаратистов, не призывали бы граждане Восточ- 
ной Украины к отделению и т.д. 

Со своей стороны ЕС в одностороннем порядке уже 
открыл европейские рынки для украинской продукции 
и снизил таможенные платежи. Европа и ее отдель- 
ные страны готовы оказать финансовую помощь, в 
частности, производителям аграрной продукции. К 
сожалению, сами украинские производители еще не 
совсем готовы максимально реализовать полученные 
привилегии. 

Главной нашей проблемой остается то, что мы 
вновь теряем время, которого у нас и так уже нет! 
Ведь страна может почувствовать заметные резуль- 
таты от совершенствования предприятий и организа- 
ций только через несколько лет после принятия реше- 
ния о содействии развитию такого движения. Это осо- 
бенно актуально в условиях политического, экономи- 
ческого и военного кризиса. 

Но 25 мая 2014 г. Украина получила шанс на то, что 
новоизбранный ее Президент сможет реально пре- 
вратить страну в процветающую, в частности, путем 
содействия развитию массового движения за непре- 
рывное совершенствование. И как хочется верить, что 
этот шанс таки будет реализован! 


КАЛИТА Петр 
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ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


НАСТОЯЩИМ ПОДТВЕРЖДАЕМ СВОЁ НАМЕРЕНИЕ ОФОРМИТЬ ПОДПИСКУ: 


Наименование компании: 


Сроки подписки: _ с «_» 201 _г. по « » 201 _г. 





олжность и Ф.И.О. руководителя: 





ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел: Факс: 
Е-тай: МАЛА 


Юридический адрес: 


ес доставки (почтовый, Е-тай): 





Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел, Е-тай: 


Ви еятельности: 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ВЕРСИИ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


ВЕРСИЯ ПЕРИОД ДОСТАВКИ — до 31 декабря 2014 года 
ЖУРНАЛА _| — 1месяц_ |  Змесяа |  бмесящев | — 7месящев  _ 
а в ай] 


303,00 грн (25,00) | 909,00 грн (675,00) | 1740,00 грн (145,00) | 2030,00 грн _(Е170,00 
ры БВНЕИЕЯ бИНРНВИ СбАЕНИИ ПН 





ЕЕ ЕЕ ЕЕ 
216,00 грн (18,00) | 648,00 грн (Е55,00) | 1230,00 грн (Е105,00) | 1435,00 грн (Е120,00) 
Бе ОИ УСЗН КИЕВ 


дата подпись фамилия И.О., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзспре@\гапзрой-{оигпа!.сот; Е-тай: ге4@@\гапзрой-|оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@\гаптпзро“-оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: тго@\гапзрой-оигпа!.сот; УМУ. ТРАМЗРОКТ-.ОЧКМАЕ.СОМ 
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пла Гог |{егпайопа! ЕгеаРеЕ 


Гогм/агдег$ (НАТА Орогпа) 
Профессиональная подготовка международных 


грузов (диплом РАТА) 


эирру Спат Мападегтег( (НАТА Норег О!рюгпа) 
Управление цепями поставок (высший диплом 


НАТА) 


Сагчаде о! дапдегоц$ 9004$ Бу аг гедщайоп$ 
((САО/НАТА арогпа) 

Правила перевозки опасных грузов по воздуху 
(диплом 1САО/ЕИАТА) 





Вазс Соуге о 
Базовый нурс 
перевознам 








Базовый нурс 





Раз5епдег Аг Тгапзрог( 5ае$: Вас Соугзе 


п Аг Ргеор( Тгапзроге 
по грузовым авиационным 


Рапдегоч$ 6004$ Бу Ат: па! апд ВесиуггепЕ Соуг$ез 
Базовый и периодичесний нурсы по перевозке 
опасных грузов авиационным транспортном 





по организации продажи пасса- 








жирсних перевозон на авиационном транспорте 





Агладецз Ваз!с Соугзе 


Базовый нурс 


Агтадец$ Ноте 
Отели и авто 





Агпадечцз Сеге 
Центральный 


по работе в системе Атадец$ 


[5 апд Саг$ Соугзе 
обили в системе Атадец$ 


га[ Пскейпа 
тикетинг 





\/осайопа! {гагипд Гог сизогпе Бгокегз 
апд деаагаг{$ 


Подготовна и 


повышение квалификации 


таможенных брокеров и декларантов 


Тгагипд$ апд \Могк$Порз 


Тренинги и се 


минары 


Тгап!по 


Зегппаг$ 





СопГегепсе$ 


РЕАЗКЕ 
ПЛАСКЕ 


Кпомедде 





Сизфогпег 5егмусе Сещег 
Центры по обслуживанию клиентов 
Одез5а, Укгате 

15, Во5Вауа АгпащКауа ${г. 
14а, Мага2ЦеузКауа ${г. 

г. Одесса, Украина 

ул. Большая Арнаутская, 15 
ул. Маразлиевсная, 14а 
+380 (48) 787 96 10 

+380 (48) 7 385 385 

+380 (48) 7 385 375 


сопзипа@р/азКе.на 


р!азКе.на/кпо\еадде 


ме зорроят 


$С5Ц Чсепсе: АВ 5епез № 491268 а$ 0! 13.11.2009. Лицензия ГТСУ: Серия АВ № 491268 от 13.11.2009. 
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